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 شكر و عرفان 

 

و    –في البداية ، الشكر والحمد لله ، جل في علاه، فإليه ينسب الفضل كله في إكمال  

هذا العمل و بعد الحمد لله فإنني أتوجه بالشكر لكل أساتذتي    -الكمال يبقى لله وحده

م كل  بالذكر  في  وأخص  المشرفين،  أساتذتي  إلى  أتوجه  كما  دراستي،  راحل 

الدين   صلاح  والدكتور  قواوسي   علي  من   عمراويالبروفسور  ماقدموه   على 

 .نصائح قيمة طوال فترة الإشراف

أيضًا الديمغوافيا  للبروفسو   شكرًا  بقسم  بوربو  روبار  مونتريال   –ر    ،  جامعة 

،   البروفسور بيلافانس  في  فرانسوا  القرار  علوم  و  HEC أستاذ    مونتريال، 

رام في جامعة مونتريال ، لمشاركتهم لي    علم الإج  إتيان بلايس، أستاذالبروفيسور  

 . هم البناءة التي قدموها ليوتعليقات في هذه الرسالة بعقد جلسات عمل

على رأسها السيدة نادية    أود أيضا أن أشكر شركة التأمين على السيارات في كيبيك 

كذلك البرفيسور ماري سولاي كلوتيي    و   ماراندا مما قدمته لي من معطيات قيمة  

 . بجامعة كيبك بمونتريال  جغرافيا الصحة أستاذة 

 . قبلو مناقشة هذا العمل من أجل إثرائهأعضاء لجنة المناقشة الذين 
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ى كل باحث وطالب علم داخل و خارج هذا العمل إل  أهدي

 . يفيد به أنالوطن راجيا من المولي أن يستفيد منه و

 إهـــــــــداء 
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 08 من منطقة إلى أخرى في العالم  رحسب حوادث المرو عدد الوفيات غير ت -أ
 08 قات في العالمعملي الطر ت الأكثر عرضة لحوادث المرور من مستالفئا -ب      
 09 وحوادث المرور في الجزائر   ، الجرحىت تزايد عدد الوفيا -ج 
 09 ث المرور في الجزائر اب حواد ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــأسب -د       
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 12 الم العربيـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــالحوادث المرورية في الع . 5
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 : ملخص

التي حصلت عليها كيبيك         المعدلات  الرئيسي من هذه الأطروحة هو تحليل  الهدف 

الجزائر في  الموجودة  تلك  مع  تجعل    ،بالمقارنة  التي  الحوادث  تحديد خصائص  أجل  من 

 .كيبيك تسجل معدلات أقل. يتم استخدام التحليلات المقارنة لتحقيق هذا الهدف الرئيسي

تفسر       متغيرات  عدة  أن  التحليلات  بين ختلافات  اتوجد  ه  ان   تظهر  كيبيك    هامة 

وخطورة   الطريق  استخدام  وفئة  والضحايا  المعنيين  السائقين  وجنس  عمر  إن  والجزائر. 

معدلات الوفيات أعلى  ب  تتميزالجزائر    جعلكلها خصائص ت  ،الحادث ووقت وقوع الحادث

 .مما كانت عليه في كيبيك

 القوانين المتعلقة بالوصول التدريجي للقيادة هي أكثر تقييدًا في كيبيك منها في الجزائر. 

 .لا يؤثر نوع رخصة القيادة على المقارنة بين الدولتين فيما يتعلق بهذا النوع من الحوادث 

يتيح هذا البحث رسم صورة مقارنة للوفيات على الطرق في كيبيك والجزائر من أجل      

 .إيجاد حلول ممكنة لتقليل تواتر الوفيات والإصابات الناجمة عن حوادث الطرق 

 .ر، الجزائ، كيبيك، حوادث الطرق ، المرض، الوفيات بسببالوفيات الكلمات المفتاحية:

 

 

 

 

 



Résumé : 

     La mortalité et la morbidité dues aux accidents de la route sont plus 

faibles au Québec qu’en Algérie. L’objectif principal de cette thèse est 

d’analyser les taux obtenus par le Québec à ceux de l’Algérie afin de 

déterminer qu’elles sont les caractéristiques des accidents qui font que le 

Québec enregistre des taux plus faibles. Des analyses comparatives sont 

utilisées afin de répondre à cet objectif principal. 

     Les analyses démontrent que plusieurs variables expliquent les 

différences entre le Québec et l’Algérie. L’âge et le sexe des conducteurs 

impliqués et des victimes, la catégorie d’usage de la route, la gravité de 

l’accident sont toutes des caractéristiques pour lesquelles l’Algérie détient 

des taux de mortalité et de morbidité plus élevés qu’au Québec. 

Les lois entourant l’accès graduel à la conduite sont plus restrictives au 

Québec qu’en Algérie.  

 Le type de permis de conduire n’influence pas sur la comparaison des 

deux Etat dans l’implication de ce type d’accident. 

Cette recherche permet de dresser un portrait comparatif de la mortalité et 

de la morbidité routière du Québec et de l’Algérie afin de trouver des 

pistes de solutions pour diminuer la fréquence de décès et de blessés dus 

aux accidents de la route. 

Mots-clés : mortalité, morbidité, accidents de la route, Québec, Algérie. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Abstract: 

 

       Mortality and morbidity due to road accidents are lower in Quebec 

than in Algeria. The main objective of this thesis is to analyze the rates 

obtained by Quebec compared to those of Algeria in order to determine 

which are the characteristics of the accidents that cause Quebec to record 

lower rates. Comparative analyzes are used in order to meet this main 

objective. 

       The analyzes show that several variables explain the differences 

between Quebec and Algeria. The age and sex of the drivers involved and 

the victims, the category of road use, the severity of the accident as well 

as the time of the accident are all characteristics for which Algeria has 

rates. of mortality and morbidity higher than Quebec. 

The laws surrounding gradual access to driving are more restrictive in 

Quebec than in Algeria. 

 

      The type of driver's license does not influence the comparison of the 

two states in the implication of this type of accident. 

This research makes it possible to draw up a comparative portrait of road 

mortality and morbidity in Quebec and Algeria in order to find possible 

solutions to reduce the frequency of deaths and injuries due to road 

accidents. 

Keywords: mortality, morbidity, road accidents, Quebec, Algeria. 
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   : مقدمة

حيث  العالم،  مستوى  على  كبرى  عامة  صحية  مشكلة  الطرق  على  المرور  حوادث  تمثل 
، وفقا حصد الآلاف من الضحايا في العديد من دول العالموت  ،تؤثر على حياة الملايين كل عام

مليون شخص حياتهم كل عام  1.24من  ، يفقد أكثر  2010لسنة  لبيانات منظمة الصحة العالمية
ات لإصابات خطيرة أو إعاق  شخص   مليون   )50و   25(بين    ماعلى الطرق، في حين يتعرض  

   )29-  15(السبب الرئيسي للوفيات بالنسبة للفئة العمرية    حوادث المرور  صنف، كما تمةيد مست
  .(OMS) حسب ذات المصدر، سنة 

الأفراد      على  عميقة  تداعيات  له  بل  فحسب،  إحصائية  مشكلة  ليس  المأساوي  الواقع  هذا 
والاقتصادات   من  وما،  الوطنيةوالأسر  الألم    آثار  تخلفه  ذلك  في  بما  المجتمعات،  على  عميقة 

عام النفسي   بشكل  المتأثرة  والمجتمعات  الضحايا  المادية  لذوي  الخسائر  إلى  بالإضافة  المقدرة ، 
 . بملايين الدولارات سنويا

هذا الارتفاع في حوادث المرور دفع العديد من الدول لوضع معايير من اجل التقليل من 
)اقل خطورة( لمختلف أصناف   حوادث المرور مع وضع الاحتياطات لجعل الطريق أكثر أمانا

ان عدد الوفيات في الطرقات انخفض    (Gilbret llande- 2010 ) ، حيث توصل  المستعملين
مليار نسمة  وهذا ما يدل على إمكانية حماية البشرية في الطرقات مع 1.6دولة  ذات    88في  

 تطبيق أوسع لمعايير الوقاية.

أن    نجد  أخر بالمقابل  إلى  منطقة  من  يتغير  المرور  حوادث  حسب  الوفيات  في   ى عدد 
تغيرات معتبر   ، حيث العالم ذلك    ةنلاحظ  المناطق ويعود  تغير  في عدد ضحايا الطرقات حسب 

الدو  في  منطقة  لكل  المعيشي  المستوى  الطر إلى  أن  نلاحظ  المتوسط  الدخل  ذات  تخلف ل  قات 
نسمة أما الدول ذات الدخل الضعيف  100000وفاة لكل    20.1عدد اكبر من الوفيات بمعدل  

تتميز    100000وفاة لكل    18.3فتتميز بمعدل   المرتفع  الدخل  الدول ذات  بالمقابل فان  نسمة 
لكل    8.7بمعدل   )    ،نسمة    100000وفات  تقسيم  سجلت OMSوحسب  السمراء  القارة  ان   )

المقدر ب  الشرق    100000وفاة لكل    24.1اكبر معدل  الثانية دول  المرتبة  نسمة وجاءت في 
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بمعدل   لكل    21.3الوسط  منخفض   100000وفاة  جد  وفاة  بمعدل  فتميزت  أوروبا  أما  نسمة 
 .نسمة 100000وفاة لكل   10.3مقدر ب 

المتوسط  يبين   الدخل  ذات  الدول  ان  المرور  حوادث  بسبب  الوفيات  تحوي    والتيتقسيم 
الدول ذات    أما من الوفيات بسبب حوادث الطرقات،    %80  السكان سجلت إجمالي  من    %  72

 1  .من الوفيات  %8من سكان العالم فإنها لا تسجل سوي   %16ب  والممثلالدخل المرتفع 

حادث على مستوى التراب    42477ب  يظل عدد حوادث المرور في الجزائر في الارتفاع  
 . 2010عام  حادث لكل يوم وذلك خلال  116الوطني بمعدل 

نلاحظ تغير معتبر في حوادث المرور المنحصر   لم 2010-2003الممتدة  وخلال الفترة  
المجال   الوفيات    43800الى    39000في  لعدد  بنسبة  اما  ارتفاع    وعدد حادث  في  الجرحى 

   .69141الى   52435ومن   4447الى  3660بترتيب كما يلي  

أما توزيع حوادث المرور على القطر الوطني فان الحصيلة تتغير من منطقة لأخرى لعدة  
الوطن   مستوى  علي  رئيسية  مناطق  اربع  على  الحوادث  توزيع  وجاء    الوسط،  الشرق،)أسباب 

منطقة  الغرب، ب   الجنوب(  المرور  حوادث  في  الاولى  المرتبة  احتلت  ادث ح  16007الشرق 
المرتبة    2010خلال في  الوسط  منطقة  وجاءت  الطرقات  شبكة  على  كبير  بشكل  أثرت  التي  و 

ب  ومقدرة  معتبرة  بحصيلة  نفس    12323الثانية  خلال  مرور  اماحادث  الغربية    السنة  المنطقة 
  .حادث مرور4038و   10109والجنوبية فقد سجلت اقل حصيلة وكانت على الترتيب  

عرض أكثر  الجزائر  في  الريفي  الوسط  ان  مقارن  ةونلاحظ  المرور  المدينة    ةلحوادث  ب 
حادث في المدينة    17170حادث مرور في الوسط الريفي مقابل    25307بحصيلة قدرت ب  

 2010خلال عام  

عامل   المركبة  عامل  البشري  عامل  هي  عوامل  ثلاث  الى  المرور  حوادث  اسباب  تعود 
السبب    وعموماالبيئة   هو  البشري  في العامل  الوطني   الرئيسي  المركز  حسب  المرور  حوادث 
   .عبر الطرق   والامنللوقاية 
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   %90.64المباشرة لحوادث المرور تتعلق بالعامل البشري.  الأسباب فان    2000في عام  
البيئة فيساهم ب   %  5.09وعامل المركبة ب     2010اما فيما يخص عام    %4.27اما عامل 

 2من حوادث المرور تعود الى العامل البشري  %92.03فكانت نسبة 

و يليه التجاوز    %24.63الافراط في السرعة في مقدمة الترتيب للعامل البشري ب   وجاء
و    %  6.02ثم عدم استعمال ممر الراجلين وعدم ترك مسافة الامان ب    %  9.24الخطير ب  

 3باتنة   لولايةحالة  في دراسةنفس نتائج المحصل عليها  الترتيب وهيعلى   % 5.59

عام    خلال  المهن    2010بالمقابل  حسب  المرور  حوادث  توزيع  بسبب   %24.17كان 
ساهموا    البطالون، الموظفون  بـ   %  17بـ  السواقون  الموظفون  المرور،  حوادث  اجمال  من 

التجار15.86% بـ    ،%10.77بـ    ،  الفئات    %  2.57و   ،%6.01الفلاحون  على  وزعت 
 4. ى خر الأ

الخفيف    فيمااما    الوزن  ذات  المركبات  ان  بينت  الإحصائيات  فان  المركبات  بطبيعة  يخص 
  2010مستوى الوطن خلال سنة  علىمن حوادث    %  75.37كانت سببا في وقوع    والشخصية

نسبة   فتمثل  الثقيل  الوزن  ذات  المركبات  طبيعة    %10.41اما  حوادث حسب  وقوع  اسباب  من 
 هذا أنمن الحظيرة الوطنية فيما يبين  %68.38وتمثل المركبات ذات الوزن الخفيف  المركبات،

 للنقل.  الأخرى  والوسائلالنوع من المركبات تستعمل بكثرة بالمقارنة مع مركبات النقل الجماعي 

أقل  أي    ،2010حالة وفاة على الطرق في عام    487ب    كيبك   ات مقاطع   بالمقابل  تميزت   كما 
وهو ما يمثل انخفاضًا بنسبة    ،2009  سنة  مقارنة مع  بسبب حوادث الطرق   حالة وفاة  29  ب 

مع5.6 مقارنة  الخمس  متوسط    ٪.  بنسبة    2010  عام القتلى  عدد    السابقة، السنوات  انخفض 
الوفيات    ٪.22.1 عدد  لكل    6.2يمثل  وفاة  سنوات   100.000حالة  الخمس  خلال  نسمة. 

 من السكان.  100.000حالة وفاة لكل  9.5إلى   6.6يتراوح المعدل من  السابقة،

العام    2251ضحية بدلا من  2313ب    ٪،2.8ارتفع بنسبة    أما عدد الإصابات الخطيرة فإنه 
وبلغ عدد   ٪.23.9يظهر انخفاضا بنسبة    2009-2005في المتوسط    الذي يسبقه. المقارنة مع

 
 2010تقرير المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات،  2

 . 2013 باتنة، جامعة   رسالة ماجستير(، )باتنة دراسة حالة -الامين بوفضة، علي قواوسي، دراسة الوفيات بسبب حوادث المرور 3
 . 2010المركزالوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات،  تقرير4



4 
 

عام    41053الضحايا   عام    40832مقابل    2010في  في  الإصابات    2009ضحية  زادت 
 5. 2010٪ سنة 0.5الطفيفة ب  

  1978منذ عام   ٪.6.7يظهر هذا الرقم انخفاضًا بنسبة    سابقة،خمس سنوات    بناء على نتائج 
التأمين شركة  فيه  بدأت  الذي  العام  عدد SAAQكيبيك  في    نشاطها  السيارات  وهو  انخفض   ،

مجم لكل    80أكثر من   نسبة السائقين المتوفين بمستوى كحول في الدم ٪.72.4الوفيات بنسبة  
الدم    100 من  لعام  35.2مل  من   .٪2009  عليه  كانت  مما  أعلى  النسبة  إلى   2000هذه 

تقارب   ،2007 تم الحصول عليها من عام   ٪. يعود إلى ترتيب حجم المعدلات 30التي كانت 
 ٪ في المتوسط.35والتي كانت  ،1998إلى عام   1992

 هذه تقسيم الضروري  من أنه الباحث  يرى  الجوانب، مختلف من الدراسة بموضوع الإلمام وبغرض 
  :التالي الشكل على الدراسة

 أهداف وإبراز ، الإشكالية طرح حيث؛ من بالدراسة للتعريف الباحث  خصصه وقد  :الفصل الأول
 والمشابهة.  السابقة الدراسات  إلى بالإضافة الموضوع، وأهمية

مفاهيم الدراسة، مع تقديم مصادر المعطيات في كل من الجزائر وكيبك والتطرق  الفصل الثاني:  
   إلى طرق تحليلها

 مقارنات حوادث الطرق مع الإصابات الجسدية  : الثالث الفصل

 عرض وتحليل ومناقشة نتائج الدراسة   الرابع: الفصل

 حول عامة خلاصة  ثم الاستنتاجات، وأبرز أهم تقديم على الاهتمام انصب  الأخير وفي     
 والاقتراحات، التوصيات  خاتمة، والتطبيقي، النظري  الجانبين خلال من  عليها المتحصل النتائج

 والملاحق.  والمراجع المصادر قائمة ثم

 
 . 2011شركة تأمين السيارات كيبك،  5
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 : الدراسات السابقة وطرح الإشكالية  الفصل التمهيدي

من أجل الإحاطة بموضوع الدراسة، إرتئينا إلى عرض جملة من الدراسات السابقة في كل       
مع بعض الدول الإفريقية العربية والأوروبية وإبراز أهمية     ومقارنتها كيبك  مقاطعات  من الجزائر و 

مكانيالتغيرات   الدراسات   ةالز  دراسةلمثل هذه  حول  بحوصلة  نستهلها  حوادث    ،  بسبب  الوفيات 
باتنة-المرور ولاية  حالة:  الماجستيردراسة  رسالة  في  بحثنا  موضوع  كانت  التي  قمنا ،  كما   ،

بعرض بعض الدراسات السابقة التي تم تقديمها في رسالة الماجستير وذلك من أجل نقدها بكل  
موضوعية في هذه الرسالة نظرا لأهميتها في بحثنا هذا، بالإضافة إلى بعض الدراسات الأخرى  

 التي لا تقل عنها أهمية.  

I. :الدراسات السابقة  
 : ة )المحلية(أولا: الدراسات الجزائري

 1دراسة حالة: ولاية باتنة. -دراسة الوفيات بسبب حوادث المرور .1
-2012سنة    من خلال دراسة الباحث لموضوع الوفيات بسبب حوادث المرور لولاية باتنة،   

أن:    2013 وجد  حيث  الخطورة،  متفاوتة  أسباب  عدة  نتيجة  تقع  الأخيرة  هذه  أن  إلى  توصل 
الأساسية للوفيات  الإفراط في السرعة، التجاوز الخطير وعدم إحترام إشارات المرور هي الأسباب  

 بسبب حوادث المرور.
سنة، هذا إن    34.77بسبب حوادث المرور قدر ب:    الوفاةكما تبين أيضا أن متوسط سن     

دل على شيء فإنه يدل على أن فئة الشباب هي الفئة الأكثر عرضة للحوادث المرورية المميتة،  
يؤكد أن   كما توصل الباحث أيضا إلى أن الحوادث المميتة معظمها وقعت في الوسط الريفي، ما

أهم سبب للوفاة بسبب الحوادث المرورية هو الإفراط في السرعة والتجاوز الخطير، كما تطرقنا  
 اليه سابقا.  

حوادث     بسبب  الوفيات  عدد  في  وطنيا،  الأولى  المرتبة  باتنة  ولاية  احتلت  أخرى،  جهة  من 
 . 2013المرور بالنسبة للثلاثي الأول من سنة  

 
 

-،كلية العلوم الإنسانية والإجتماعيةرسالة ماجستير، دراسة حالة: ولاية باتنة-دراسة الوفيات بسبب حوادث المرور -الأمين بوفضه1
 . 2013جامعة باتنة، الجزائر، 
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 الحوادث المرورية في الجزائر:   .2
حسب المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق فإن عدد قتلى حوادث المرور في الجزائر      

قتيل سنويا بسبب   4000و  3000( يتراوح بين 2010و  2000في المتوسط السنوي )الفترة مابين 
 %60، بنسبة تتعدى ال  جريحا 37000، ويتعدى عدد الجرحى حاجز ال حوادث المرور

في   باتنة  لولاية  حالة  دراسة  في  إليها  التوصل  تم  التي  النتائج  نفس  وهي  الريفية،  المناطق  في 
الماجستير الأولى    ،رسالة  المراتب  في  الفترة  خلال(عموما  وتأتي  وهران،    )نفس  ولاية  من  كل 

 يبازة. سطيف، الجزائر العاصمة، باتنة وت 

    ( للإحصائيات  الوطني  الديوان  فإن  أخرى،  جهة  بوجود    (ONSومن    4314607صرح 
  97795منها:    2009مركبة مقارنة مع سنة    142780بزيادة قدرها   ،  2010مركبة خلال سنة 

سياحية،   نفعية،    38158سيارات  نارية،    1131سيارات  أخرى    5696دراجات  سيارات 
سيارات    165441 منها:  مركبة  234883ارتفع العدد بزيادة قدرها   2011في سنة     ومقطورات،

سيارات أخرى ومقطورات، بينما    5384دراجات نارية،    1531سيارات نفعية،  62527  سياحية،
  21563مركبة بزيادة قدرها    2913596بوجود    2000سنة  صرحت الحضيرة الوطنية للسيارات  

سنة   مع  مقارنة  :  1999مركبة  سياحية،    13432منها:  نفعية،    6600سيارات    38سيارات 
 .سيارات أخرى  1493دراجات نارية،  

الحافلات  الصغيرة،  الشاحنات  الشاحنات،  من  كل  النفعية  السيارات  الصغيرة   ،تشمل    الحافلات 
و  الفلاحية  الجرارات  من  كل  تشمل  الأخرى  السيارات  أما  بالعجلات،  السيارات  والجرارات 

 المتخصصة. 

م،   2008مركزا للمراقبة التقنية وهي إجبارية منذ سنة    58م    2011كما يوجد في الجزائر سنة   
 2مركبة. 208998وما نتج عنها من التوقيف عن الصلاحية ل:

 
 
 

 
2 https://www.ons.dz/IMG/pdf/aqc_r_2014_ed_2015_-_arabe_.pdf   Consulté le 10-10-2015.  

https://www.ons.dz/IMG/pdf/aqc_r_2014_ed_2015_-_arabe_.pdf
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 3تخفيضها في الجزائر: ومقاييسأهم أسباب حوادث المرور  .3

وجدت ان عدد   2010و  2007بين عام    (OMS , 2013للصحة )في دراسة للمنظمة العالمية  
وهذا ما يدل على إمكانية    ،مليار نسمة 1.6  دولة ذات   88الوفيات في الطرقات انخفض في  

 حماية البشرية في الطرقات مع تطبيق أوسع لمعايير الوقاية. 

 عدد الوفيات حسب حوادث المرور يتغير من منطقة إلى أخرى في العالم  -أ

نلاحظ تغيرات معتبرة في عدد ضحايا الطرقات حسب تغير المناطق ويعود ذلك إلى المستوى  
من   أكبرالمعيشي لكل منطقة في الدول ذات الدخل المتوسط نلاحظ أن الطروقات تخلف عدد  

أما الدول ذات الدخل الضعيف فتتميز بمعدل ،  نسمة100000وفاة لكل    20.1الوفيات بمعدل  
لكل    18.3 ف  ،نسمة  100000وفاة  بمعدل  إبالمقابل  تتميز  المرتفع  الدخل  ذات  الدول    8.7ن 

 . نسمة  100000وفات لكل 

العالمية  اوحسب تقسيم    القارة السمراء سجلت  فإ  ،للصحةلمنظمة    24.1قدر ب   ، معدل  أكبرن 
لكل   الأ  ،نسمة  100000وفاة  الشرق  دول  الثانية  المرتبة  بمعدل  وجاءت في  وفاة    21.3وسط 

ب   ،نسمة  100000لكل   قدر  منخفض  جد  وفاة  بمعدل  فتميزت  أوروبا  لكل   10.3أما  وفاة 
 نسمة. 100000

من    %  72وي  تتح   والتيتقسيم الوفيات بسبب حوادث المرور يبين ان الدول ذات الدخل المتوسط  
الوفيات بسبب حوادث الطرقات، اما الدول ذات الدخل    من  %80سجلت      أين  ،إجمالي السكان

 من الوفيات  %8  ى تسجل سو لم فإنها  ،من سكان العالم  %16  في والمتمثلالمرتفع 

 كثر عرضة لحوادث المرور من مستعملي الطرقات في العالم  ال الفئات -ب 

  %50الدراجات الهوائية    وسائقيسائقي الدراجات النارية    ،المشاة  يتقاسمدول العالم    معظم في     
 إجمالي وفيات حوادث المرور  من

 
3 Dr Madani Azzeddine , Dr Tello Ghiat , Les principales causes des accidents de la circulation routiere 
et les mésures d’atténuation en Algérie, European scientific journal, Vol.11 No 20, July 2015. 



 الفصل الأول   الإطــــــــار المنهجي للدراسة

 

9 
 

   4(CNPSRالمرور في الجزائر ) وحوادثالجرحى  الوفيات،تزايد عدد    -جـ

الارتفاع   في  الجزائر  في  المرور  حوادث  عدد  التراب   حادث  42477ب  يظل  مستوى  على 
 . 2012حادث لكل يوم وذلك خلال عام   116الوطني بمعدل 

الممتد   الفترة  في    2012-2003وخلال  المنحصر  المرور  حوادث  في  معتبر  تغير  نلاحظ  لم 
الجرحى في ارتفاع بترتيب    وعدد حادث اما بنسبة لعدد الوفيات    43800الى    39000المجال  

  2012فيما تم تسجيل أعلى حصيلة عام  69141الى   52435ومن   4447الى 3660كما يلي 
 جريح   69141

أما توزيع حوادث المرور على القطر الوطني فان الحصيلة تتغير من منطقة لأخرى لعدة أسباب  
على   الحوادث  توزيع  رئيسية    أربعوجاء  الوطن    علىمناطق  الغرب   )الشرق،مستوى   ،الوسط، 

حادث خلال   16007ب  حوادث المرور    عدد   الشرق احتلت المرتبة الاولى في  منطقة   ،الجنوب(
الطرقات   2012 شبكة  على  كبير  بشكل  أثرت  التي  و  الكاتب(  )حسب  المنطقة    ، طبوغرافية 

حادث مرور خلال    12323وجاءت منطقة الوسط في المرتبة الثانية بحصيلة معتبرة ومقدرة ب 
السنة   الترتيب    2012نفس  اقل حصيلة وكانت على  فقد سجلت  الغربية والجنوبية  المنطقة  اما 

 .حادث مرور4038و  10109

عرض أكثر  الجزائر  في  الريفي  الوسط  ان  مقارن  ةونلاحظ  المرور  بحصيلة    ةلحوادث  بالمدينة 
ب   الريفي  25307قدرت  الوسط  في  مرور  المدينة  مرور  حادث    17170مقابل    ،حادث  في 
 . 2012خلال عام  

 أسباب حوادث المرور في الجزائر:  -د

ثلاث  أتعود   الى  المرور  حوادث  المركبة    ،البشري   العامل:  عواملسباب  البيئة  و عامل  عامل 
للوقاية   الوطني  المركز  حسب  المرور  حوادث  في  الرئيسي  السبب  هو  البشري  العامل  عموما 

  (CNPSRالطرق )عبر  والامن

 
4 Dr Madani Azzeddine , Dr Tello Ghiat ,op.cit. 
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عامل المركبة ، متبوعا ب حوادث المرورمن    %  90.64في    العامل البشري   تسبب   2012في عام 
فيما    أماالمرور،  من حوادث  %4.27ما عامل البيئة فساهم ب من الحوادث، أ  %  5.09  نسبةب

حيث    البشري،من حوادث المرور تعود الى العامل    %92.03فكانت نسبة    2011يخص عام  
ثم   % 9.24و يليه التجاوز الخطير ب   %24.63كان الافراط في السرعة في مقدمة الترتيب ب 

الترتيب على    %  5.59و    %  6.02عدم استعمال ممر الراجلين وعدم ترك مسافة الامان ب  
   .في رسالة الماجستير حالة باتنة في دراسةنفس نتائج المحصل عليها  وهي

 والنسب كما يلي: كان توزيع حوادث المرور حسب المهن  2012بالمقابل خلال عام   

بـساهم     التجار%15.86  نسبةالموظفون  بـ    ،%10.77بـ    ،  تسبب   ،%6.01الفلاحون  كما 
في  والبطالين  العمل  عن  الحوادث،  %24.17العاطلين  المتبقية    من  الفئات النسبة  على  وزعت 

 ى. الأخر 

فان الإحصائيات بينت ان المركبات ذات الوزن الخفيف    ،المركبات ونوع  يخص طبيعة    فيماأما   
  ، 2012مستوى الوطن خلال سنة  علىمن حوادث    %  75.37كانت سببا في وقوع    والشخصية

نسبة    بينما فتمثل  الثقيل  الوزن  ذات  وقوع  أمن    %10.41المركبات  وتمثل السباب  حوادث، 
الخفيف   الوزن  ذات  الوطنية  %68.38المركبات  الحظيرة  من  م  ،من  النوع  هذا  أن  يبين  ما 

بالمقارنة مع مركبات النقل الجماعي   للنقل  والوسائلالمركبات تستعمل بكثرة  ، كما جاء  الاخرى 
 5(.7موضحا في الدراسة السابقة)ص 

 ثانيا: الدراسات العربية:
 6تحليل مشاكل أمن الطرقات في الكويت  .4

 قام الباحث في معهد البحوث العلمية بالكويت بدراسة مفادها: 

نها ستتقدم الى  أأن حوادث المرور احتلت المركز التاسع كسبب للوفاة في العالم اجمع، كما توقع  
، كما قدر الخسائر المادية الناجمة عن حوادث المرور بحوالي 2020المركز الثالث بحلول العام  

 
5 Dr Madani Azzeddine , Dr Tello Ghiat ,op.cit. 
6 www.kisr.edu.kw ِ   Consulté le 15-12-2016 . 

http://www.kisr.edu.kw/
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كل    518 دولار  الوفيات   وأضاف  سنة، بليون  الرائدة في عدد  الدول  بين  من  الكويت  ان  أيضا 
ورأى ان المشكل عويص ويجب التدخل من طرف صناع    العالم،الناجمة عن حوادث المرور في  

 القرار وفي هذا الصدد ارتأى الباحث لتحديد المشكل واقتراح بعض الحلول:  

ستراتيجيات الواجب اتخاذها من طرف السلطات في لإاهم  أ تعريف    :هداف الدراسة هو أ هم  أ وكان  
وعلى البيئة من    ،نسان من جهةمشاكل الحركة المرورية على الإ   تأثيرات جل تقليل  أالكويت من  

المختصون    أخرى،جهة   اقترح  المنطلق  هذا  واأ ومن  الأهداف  التطرق  لإهم  الواجب  ستراتيجيات 
 يلي: ليها كما إ

 الهداف:
 تخفيض حوادث المرور ▪
 تخفيض التلوث  ▪
   ت اللامبالاتخفيض  ▪
 زدحام  تقليل الإ ▪

 السياسة المنتهجة:  
 التطبيق الصارم لقوانين المرور  ▪
 التوعية المرورية   ▪
 إعطاء أهمية بالغة للمراقبة التقنية   ▪
 تشجيع النقل العمومي   ▪
 التوسع للكتيبة الفنية   ▪

أكثر تعقيد مع مرور   الكويت بجدية عالية وستصبح  المرور في    وتبين   ،السنينوتأخذ حوادث 
إجراءات فعلية لوضع حلول لمشكل الطرقات    ا اتخذو   ، الدراسات ان صانعي القرار في الكويت 

 : الطرقات أهمهاوجدو عدة عوامل ساهمت في مشكل  ومخاطر كماوما يتعلق بها من اخطار 
 عدم احترام قوانين المرور من طرف السواق ▪
 لامبالاة السواق ▪
 7السيارات القديمة التي تساهم في تلويث الجو  ▪

 
7 https://www.moi.gov.kw/gdt/traffic-news/details/52969     Consulté le 15-12-2016 . 

https://www.moi.gov.kw/gdt/traffic-news/details/52969


 الفصل الأول   الإطــــــــار المنهجي للدراسة

 

12 
 

 

 وفي هذه الدراسة تم اقتراح الحل التالي:

تعريف ووضع اهم القوانين الطارئة لتقرير قوانين المرور من اجل تخفيض مشاكل 
  .الطرقات وخاصة فيما يتعلق بتخفيض معدل الوفيات والجرحى بسبب حوادث المرور

 :8العربيالحوادث المرورية في العالم   .5

إلى أن الحوادث المرورية في العالم العربي تفوق مثيلاتها في    أحسن مبارك طالب الدكتور   أشار
كمًا   المتطور  العربية    وخطورةالعالم  المنظمة  تشير  كما  دقتها،  وعدم  الإحصائيات  قلة  رغم 

ألف قتيل  36للسلامة المرورية إلى أن الحصيلة السنوية لحوادث المرور في العالم العربي هي  
  سنويا، مصاب، كما يقع في العالم العربي ما لا يقل عن نصف مليون حادث مروري    ألف400و

 دقيقة جراء الحوادث المرورية.  15وهو ما يحدث فقدان مواطن عربي واحد كل 

على ما هو عليه   لحوادث المرور  الحاليوتحذر المنظمة العالمية للصحة أنه إذا استمر الوضع  
المنطقة   الوفيات    العربية،في  عدد  ارتفاع  إلى  عام    %60بنسبة    والاصابات سيؤدي  بحلول 

 م. 2020

 سنويا. مليار دولار   25أما الخسائر الإقتصادية لحوادث المرور في العالم العربي فتقدر ب 

المعضلات   أكبر  إحدى  تشكل  العربي  العالم  في  المرور  حوادث  أن  يتضح  ذكره  سبق  مما 
الإجتماعية العربية ويكفي أن نذكر أنها تشكل السبب الثالث للوفيات، و أشار في هذا الإيطار  

الهيجان الرحمان  عبد  السعودي  حوادث    )هجري 1424(الباحث  في  الأساسية  المشكلة  أن  إلى 
 المرور تكمن في الإنسان العربي نفسه.

 

 
، في ورقة علمية مقدمة لندوة " معايير الأمن والسلامة للطرق الطويلة"  ، الوقاية من الحوادث المرورية أ.د أحسن مبارك طالب  8

 .،الدوحة، قطر01/02/2012-30/01خلال الفترة 
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 ثالثا: الدراسات الجنبية: 
 9".  1987 -  1985التغيرات الجغرافية لخطورة حوادث الطرق في كيبك   .6

عن   الناجمة  الوفيات  نسبة  تغير  عن  السؤال  فيها  يطرح  التي  كيبك  في  الأولي  المرة  ليست 
 الحوادث في الطرقات. 

هتم الباحثون في دراستهم على الحوادث الجسدية والوفيات الناجمة عن حوادث ا في هذه النقطة  
 الطرقات في وسط المدن الصغيرة والمتوسطة.

ع بوضع  قاموا  الأوساط ثم  مختلف  بين  المقارنة  قبلوامل  لمتغيرات    ،  العوامل  الحوادث  ربط 
 والضحايا بمختلف المتغيرات كما يلي: 

           المعدلات هي:        

  CORPTITU=السياقة  المتحصلين على رخصة 1000عدد الحوادث الجسدية /   
        ACVECIR   مركبة في المرور              = 1000الي للحوادث/ـعدد الاجم  
  =    ACTHAB                       ةــــــــــــنسم 10000 /اليـــعدد الحوادث الإجم 

 النسب هي: 

   =     VIACCO              حادث جسماني             1000 /الضحايا عدد 
 = VICVEAC مركبة وقع لها حادث                      1000 /عدد الضحايا 

 ACTKM الطريق        =      مقطوعة فيكم  100  /الحوادث  العدد الاجمالي 

النسب   العديد من    والمعدلات هذه  تم تمويلها من طرف  التي  المعطيات  تم تطبيقها على قاعدة 
 المنظمات. 

 

9Marie-HéleneVendersmissen, Denis Morin et Marcel Pouliot, Cahiers  de géographie du Québec, vol. 

37, n0 102, 1993, p.517-537.  
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الوسط   في  الطرقات  حوادث  ظواهر  في  تغير  نستخرج  جعلنا  والحوادث  الضحايا  معدل  وصف 
المركبة    الضحايا   عددك  لكذ   كيبك،الريفي والمدن الصغيرة في   في    مرتفعة  المطبقة جد حسب 

 المناطق الريفية. 

 النقد والتحليل

شارة إلى  تعتبر هذه الدراسة كمية أكثر منها نوعية إلا أنه ينقصها بعض الدقة خاصة الإ
عدد   وليسعدد القتلى }الوفيات{ الناجمة عن الحوادث المرورية كيفا    وكذاعدد الجرحى  
 الضحايا كما  

أن هذه   وخاصة الرأي الشخصي فلا أرى له أهمية بالغة    حسب CORPTITUأما المعدل  
له من تأثير إيجابي على حوادث   وماتعديل قوانين المرور في كيبك  الدراسة جاءت بعد  

 المرور.

 10ختبار المقارنة بين كيبك وبلجيكاا العوامل الجغرافية لحوادث الطرق: .7

التركيبة الفضائية )تحليل تقسيم حوادث المرور في    المقارنة بين  المقال:كان الهدف من وراء هذا  
أين توصلوا إلى أن التركيبة الفضائية    ،وكيبكلحوادث الطرق بين كل من بلجيكا    مكان معين(

عن   والتيمستقلة  )  الدولة،  الظاهرة  فيها  في  تقاس  المرور( والمتمثلة  حوادث  بسبب   الوفيات 
 .( la létalité)الفرق والعامل السلمي )التدرجي( وحده من يشكل 

من أجل إثبات   ،بلجيكا  كما في  كيبك  ختلاف فيكمن في التركيبة الفضائية للمركبات فيأما الا
تم   الدراسة  الديموغرافية  اهذه  الخصائص  في  لتشابههما  وذلك  كعينات،  وبلجيكا  كيبك  ختيار 

الطرق، رغم   السكان،اللوفيات بسبب حوادث  المساحة وكثافة  يتشابهان    ختلافهما في  أنهما  إلا 
 في حجم السكان وتركيبته.  

 
10 Marie-HéleneVendersmissen, Denis Morin, Isabelle Thomas et Marcel Pouliot, Cahiers  de 

géographie du Québec, vol. 40, n0 109, 1996, p.49-66. 
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تم تكييف التركيبة الفضائية لحوادث الطريق وتمت مقارنتها بالإستناد على ثلاث نماذج للشرح 
إلى   بالتعرض  مساعدة  متغيرات  بلجيكا    52وأربع  في  سنة    97و قطاع  خلال  كيبك  قي  قطاع 

1991 . 

لكثافة   الفضائية  التركيبة  في  التشابه  بعض  وجود  إلى  تشير  معدلات النتائج  حوادث    الحوادث، 
 . الوفيات بسبب الحوادث  ومعدلات المرور 

كثافة السكان توحي بوضوح كمؤشر لكثافة الحوادث  من خلال الدراسة توصل الباحثون إلى أن: 
 . الجسمانية ومعدلات الوفيات

في المقال    1991و أشار الباحثون سنة    إن المتغيرات المفسرة للحوادث وضحايا الطرق متعددة 
بالمقارنةاعن   للضحايا  المرتفعة  لكل    745)  لنسب  كيب  10000ضحية  في  و نسمة   823ك 

لكل   (  10000ضحية  بلجيكا  في  جهة  نسمة  الوفيات    ، من  و    بالنسبةوعدد  الضحايا  لعدد 
 من جهة أخرى.على التوالي   2.27و   1.94المقدرة ب 

 محدد حسب نوع الخطورة   الأخيرومن هذا المنطلق استند الباحثون على النموذج التفسيري وهذا 

 11النماذج التفسيرية: 

مجموعات  الثلاث  من  بعاملين  متعلقة  متغيرات  عدة  على  المقال  في  المقدمة  النماذج   اعتمدت 
 ( treat, 1987)المركبة   وعاملالعامل البيئي  ،المعروفة عالميا: العامل البشري 

البشري:/أ الاجتماعية    العامل  بالحالات  يتعلق  العوامل   والاقتصادية عموما  بين  العلاقات  اي 
 :كانت موضوع بحث في عدة دراسات  الحوادث، والتيانواع  ومختلفالاقتصادية 

NHTA (National Highway Traffic Safety Administration   ) 

في الولايات    1982و  1981عدد الوفيات ما بين    من  %  14الانخفاض ب    أن  استخلص إلى
استعمل    أهمها  عوامل:  أربع  إلى يعود    المتحدة، الصدد  هذا  وفي  الاقتصادي  العامل 

 
11 Marie-HéleneVendersmissen,  opcit. 
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(Gaudry ,1984   تقييم اجل  من  اقتصادي  نموذج  متطلبات   تأثير(  على  العوامل  مختلف 
 .الطريق و على عدد الخسائر الجسمانية الناجمة عن حوادث الطرق 

  ناد بين البطالة و عدد حوادث المرور بالاست (  تساءل حول العلاقات  Wagenear, 1984)أما
 : الفرضية التالية إلى

 

معطيات    وبالاعتماد  الزيادة    1982و   1972على  تنتج  %1ب  فان  البطالة  نسبة  من  شهريا 
 .سائق تعرضوا لحوادث المرور 52انخفاض صافي ل 

( فيها  Wagenear, 1984ولكن  المقترح  الفرضية  يثبت  لم  ان    بأنه(  الحوادث  لعدد  يمكن 
المقطوعة   المسافات  بانخفاض  كمينخفض  أما )ب   ،)  (Joly  اخرون ان 1993،و  فلاحظوا   )

 الجسمانية   ث وعدد الحواد بين نسبة البطالة  (r=   -  0.69)العلاقة عكسية 

الشرطة )عدد   اشراف ،السكان متغيرات: كثافةيتم تقييمه بالاعتماد على ثلاث   العامل البيئي:/ب
لكل   عدد  ،  ساكن(  1000الشرطة  السكان    ماأالمركبات،  وكذلك  كثافة  بين  عدد  العلاقة  و 

  NSC(National Safety council)الحوادث فتحت دراستها من طرف عدة باحثين فحسب 
 فوجدوا ان الحوادث المميتة تتكرر اكثر في المناطق الريفية مقارنة بالمدينة 

 12تابعة كما يلي:  ومتغيرات تم تقسيم المتغيرات في هذه الدراسة إلى متغيرات مستقلة 

 هي:  المستقلةالمتغيرات  .أ
 (  2كمن /كثافة السكان )  .1
 مشتغل(  1000 /معدل البطالة )بطال .2
 سيارة سياحية( )(. نسيارة /معدل المركبات ' .3
 ن(  1000 /)شرطي الشرطة إشراف .4

 
12 Marie-HéleneVendersmissen,  opcit. 
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 المتغيرات التابعة هي: .ب
 (2كم /كثافة الحوادث )حادث  .1
 نسمة(   1000 /معدل الحوادث )حادث  .2
 حادث جسماني(  100 /معدل الوفيات )عدد الوفيات .3

 والتحليلالنقد 

تعتبر هذه الدراسة أكثر دقة من سابقتها حيث قام الباحثون باختبار مقارنة بين بلجيكا  
التي تبدوا    والمعدلات،كتفوا في ملاحظاتهم على المقارنة بين النسب  ا، الا أنهم  وكيبك

ومن  سواء بتحقيقها أو بنفيها،    ،الجزم في الحكم على الفرضيات  ويصعبمتقاربة جدا  
مصداقية أكثر  الدراسة  إعطاء  اختبار    ،أجل  قوانين  بعض  تطبيق  يجب  أنه  نرى 

 الفرضيات.

 13. 1995  -1988فرنسا ،تأثيرات مقاييس أمن الطرق على حوادث المرور في  .8

يرى جون لويس رالو أنه من الصعب قياس أثار السياسات الصحية على الوفيات لأنها لا تتسم  
 بالأنية كما تتدخل هناك على الوفيات.

و من هذا المنطلق قام الباحث جون لويس رالو بمحاولة تقييم اثار مقاييس أمن الطرقات على 
في    ، و1995و    1988في فرنسا، وذلك في الفترة الممتدة مابينالوفيات بسبب حوادث المرور  

 14بين ايطاليا وفرنسا دراسته هذه اعتمد على المنهج المقارن  

 ع:ـالتشري -أ

 عرفت فرنسا ثلاث تغيرات مهمة في تشريعها فيما يخص قوانين المرور  

 
13RALLU Jean Louis, Les effets des mesures de sécurité routière sur les accidents de la circulation 

en France, 1988- 1995, INED, Paris, France. 
14

 



 الفصل الأول   الإطــــــــار المنهجي للدراسة

 

18 
 

وفي ذات    1990  سا في المناطق السكانية وذلك في ديسمبر/كم  50تحديد السرعة ب   •
 السنة أجبرو على وضع حزام الأمن في المقاعد الخلفية للسيارات المجهزة. 

عام   • منتصف  عدة   1992في  عرفت  والتي  )النقاط(  بالتنقيط  السياقة  رخصة  وضع 
السنوات   وفيتغيرات في  السنة  الجارية،  للسيارات    ذات  التقنية  المراقبة  على  الدولة  أجبرت 

حمولتها   تتجاوز  لا  على    3.5التي  الإجبار  مع  دورية  بصفة  وذلك    مقاعد   ستعمال اطن 
 سنوات. 10خاصة للأطفال الأقل من 

إ  • الدم  في  الكحول  نسبة  عتبة  صيف  /غ  0.5لىتخفيض  في  وذلك  طبقا    1995ل 
 ربية. و للمقاييس الأ

 التقييم السنوي: -ب

  بالتالي ، و1988نخفض منذ  ارغم تزايد عدد المركبات إلا أن عدد القتلى بسبب حوادث المرور  
 الوفيات. انخفضت معدلات 

مع   بالمقارنة  منخفضة  الشباب  لفئة  بالنسبة  الوفيات  معدلات  أن  الباحث  لاحظ  بالمقابل  و 
المسنين) نشيطة  personnes âgéesالأشخاص  غير  الشابة  الفئة  كون  إلى  يعود  ،وذلك   )

الحاملين   الأشخاص  نسبة  أخرى  جهة  من  ،و  تنقلها  من  قلص  ما  وذلك  العمل(  عن  )عاطلة 
 سنة.  60لرخصة السياقة ويملكون سيارة عالية جدا عند الفئة الأكثر من 

 المعدلات بالنسبة للحضيرة: -ت

المه أنه من  نتائج حسب السن    وما  الحظيرةم دراسة تطور  يرى جون لويس رالو  فعلى  لها من 
سبيل المثال سجل انخفاض معتبر في وفيات الحوادث الناجمة عن سواق الدراجات النارية والتي 
لحظيرة   بالنسبة  المركبات  عن  الناتج  الوفيات  معدل  انخفض  بالمقابل  الشباب  فئة  على  ترتكز 

، كما لاحظ أيضا الإختلاف المعتبر في 1988مقارنة بسنة    %  16ب    1993السيارات لسنة  
 15الوفيات بسبب الحوادث بين الوسط الريفي والحضري.

 
 

15RALLU Jean Louis, op.cit. 
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 أنواع الحوادث: -ث

فيإن   بين فرنسا    التطور  مهم  اختلاف  أبرز  الحوادث  بالإعتماد    وإيطالياأنواع  تكتفي  لا  والتي 
الحظيرة   ولكن    والإزدحام على  النقل  فقط  شبكات  طبيعة  البنى    والتغيرات أيضا  على  تطرأ  التي 

 ية.التحت

)تقاطع الطرق أو بعيدا عن ملتقى  كما أخذ الباحث بعين الاعتبار الحوادث حسب مكان وقوعها  
بانخفاض سريع جدا بالمقارنة مع الوسط    الوفيات، وذلكالطرق( ووجد إختلاف مهم في تطور  

 الريفي.

ولاحظ أيضا أن كل أنواع الحوادث انخفضت وجاء ذلك بعد تدخل وتطبيق المقياس الأول للأمن  
الوفيات  سا في المدينة وتوصل إلى أن  /كم  50والمتمثل في تحديد السرعة ب   عدد  انخفاض 

أن    وتحديدها، رغمفي السرعة    شك بالتخفيضبسبب حوادث المرور في المدينة يتعلق دون  
 التخفيض في السرعة يؤدي إلى الزيادة في الازدحام وبالتالي زيادة عدد الحوادث.  

في انخفاض عدد حوادث المرور بمختلف أنواعها وفي    1992تأثير رخصة السياقة بالتنقيط منذ  
 مختلف الأوساط. 

الوفيات بسبب حوادث   -ج هو عدد الوفيات بسبب حوادث   (:la létalité)المرور  مؤشر 
 .إجمالي الحوادث الجسمانية بالنسبة إلى المرور

الخرى:   -ح اعتمد فيها على توزيع عدد الحوادث حسب الشهور مع الإنتباه إلى المؤشرات 
إلى توزيع عدد الحوادث على حسب   المنطقة، بالاضافةالتغيرات الجوية التي تتغير حسب  

وقوعها   )  شهريا،أيام  المناسبات  أيام  توزع  الزمني  (jours fériésوكذا  التوقيت  تحديد  مع 
 16لكل حادث )التوزيع الساعي(.

كما وضح مثال في مجال علم الحوادث ،يمكن ملاحظة تأثيرات المقاييس على المدى القصير  
التخفيض في    ، وبطريقة سريعة  بانضباط  المقاييس  تطبيق هذه  بالتنقيط ،شرط  السياقة  رخصة 

 
16 16RALLU Jean Louis,op.cit. 
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ل ،كذلك تحسين البنية التحتية ، وتغيير التقنين فيما يخص  /غ  0.5نسبة الكحول في الدم إلى  
 المراقبة التقنية ...

حسب   السنوية  الوفيات  معدلات  انخفاض  في  شهرية  تطورات  تسجل  أن  يمكن  عوامل  كلها 
 المسافات المقطوعة. 

  والتحليلالنقد 

هذه   منتعتبر  اتباعها    الدراسة  الواجب  الدراسات  وذلكأهم  المنهج مباعت  منهجيا  على  ادها 
، كما أحاطت بمختلف المتغيرات المهمة في الدراسة إلا أنها وإيطالياالمقارن بين كل من فرنسا 

 إيطاليا.أعطت أهمية بالغة لدراسة حوادث المرور في فرنسا أكثر منها في 

مجلة الإحصائيات المطبقة حول بعض توزيعات الإحتمالات المطبقة على مشاكل أمن  -9
 17:الطرق 

إشكالية حول المقارنة في الزمان أو في المكان لمعدلات   بطرح David SROUR الباحث   قام
و  المقطوعة الحوادث  والمسافات  المرور  حوادث  عدد  بين  بالنسبة  عنها  عبر  الأخيرة  هذه 

 أنه: بالكيلومتر وتوصل إلى 

قانون   ▪ من  الضحايا  عدد  المجال    loi de poisson)بواسون)يؤخذ  تحديد  مع 
 نادرا ما يتعدى عدد الضحايا العتبة المعنية كنهاية حدية. الأعلى لأنه  

 الحوادث إلى ثلاث أنواع:كما قام الباحث بتقسيم 

 حادث إصطدام مركبة واحدة ▪
 حادث اصطدام مركبتين  ▪
 حادث اصطدام ثلاث مركبات فأكثر ▪

 

17 David SROUR,  sur quelques distributions de probabilité applicables aux problèmes de sécurité 

routière, revue de statistique appliquée, tome 19, n 2,1971, p77-94.     
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عدد   حساب  أجل  من  نفسها  هي  حادث  لكل  الجرحى  عدد  حساب  في  المستعملة  الطريقة  أما 
...(، بالإستناد إلى طريقة قانون  4،3،2،1) يكمن في تغير عدد الحوادث   ختلافوالا  ،الوفيات 

 حتمالات الثنائي. الا

 .أما قانون بواسون فيستعمل عندما يكون مكان الخطورة معروف ويتم أخذه كمرجع

 :وتحليلنقد 

إشكالية المقارنة في الزمان أو في المكان لمعدلات الحوادث من أهم المعايير المعتمد عليها 
حتمالات المطبقة على مشاكل أمن الطرق،  إلا خاصة و أنها تستند على بعض توزيعات الا

بالكيلومتر   المقطوعة  المرور والمسافات  أن هذه الخيرة عبر عنها بالنسبة بين عدد حوادث 
المقطوعة   للمسافات  أهمية  أي  يعطي  لا  الذي  الجزائري  السائق  طبيعة  إلى  فيعود  الخلل  أما 

أهمها   عوامل  المقطوعة  عدادات  في  تخفيضاللعدة  لللمركب  المسافات  ما  و  فوائد    هات  من 
التجارأ}رغم   المركبات دون  نها ربوية{ على  تغيير  المقطوعة   عطاء أي أهمية  إ،  للمسافات 

المسافات   بوضع  تكتفي   الخيرة  هذه  و  للسيارات  التقنية  بالمراقبة  خاصة  أجهزة  وضع  رغم 
 المقطوعة  بصفة عشوائية  

 .18الوقاية من الحوادث المرورية -10

الدكتور الأستاذ  طالب  عرض  مبارك  وذلك   أحسن  العالم  المرور في  حوادث  العلمية  ورقته  في 
  900نحو    2007إلى أن عدد المركبات سنة    (FMI)بالاستناد إلى احصائيات البنك الدولي  

مركبة في    مليار2.9  وسيصل إلى  2010مليون مركبة وسوف يرتفع إلى مليار مركبة في سنة  
 1920م.  2050و  2040الفترة الممتدة مابين

 

 ، مرجع سابق. أ.د أحسن مبارك طالب  18

19Aktouf ,Warda , (2009), ‘’Crise Mondiale de L’ automobile’’, Lemghreb , Alger, 5 Octobre, 2003 . 
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أكثر من    2008أشار إلى أنه في سنة  ,Gabrielsen (2008) Carlأما الباحث النرويجي  
العالممركبة    مليون   850 طرقات  و  شوارع  مختلف  بمقدار  تجوب  وتزداد  في   10%،  سنويا، 

مليارات من البشر هم سكان الأرض، وهذا ما يعني أن ارتفاع عدد المركبات يزيد على   6مقابل  
 .ارتفاع عدد السكان

الباحث   أشار  التي    ىإل  De Beukelear, Robert (2004)البريطاني  كما  المركبات  أن 
  ومائتيإلى نحو مليون  ) فقط  2004سنة    المتوسط( إلى تجوب طرقات وشوارع العالم أدت في  

 ألف ضحية لحوادث المرور، ونحو ثلات ونصف مليون إصابة. 

أشارت إلى أن الدول الأكثر معانات لحوادث المرور كانت    2009وفي إحصائيات أخرى لسنة  
 21كما يلي:  2009في سنة 

 تنزانيــــــــــــــــا .2 إثيوبيــــــــــا  .1
 كينيـــــــــــــــــــا  .4 ليســـــــــوتو  .3
 الكـــــــــــامرون  .6 كولومبيــــــا  .5
 سوريــــــــــــــــا  .8 بنجـــــلادش  .7
 كازخستان  .10 البيـــــــــرو  .9

 فكان الترتيب كما يلي:  ذات المصدر مشيرا إلى عدد الإصابات لكل مائة ألف نسمة وأضاف

 كوريـــــــــــا  .2 ماليزيـــــــــا  .1
 السعوديـــــــة  .4 لاتفيـــــــــــا .3
 نيوزيلنــــــدة  .6 كولومبيــــــا  .5
 كازخستــــان .8 الأرجنتيــــن .7
 و.م.أ  .10 ليســـــــــوتو  .9

لحوادث   السوداء  القائمة  على  تسيطر  النامية  الدول  أن  يتضح  آنفا  المذكورة  المعطيات  من 
الجسدية، المرور، سواء كان ذلك فيما يتعلق بالعدد الإجمالي لحوادث المرور أو بعدد الإصابات  

 
 .  46، ص2009يناير  16الجمعة  ، 14816يومية الرياض السعودية، العدد 21
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أن حوادث السيارات عبر العالم    إلىGabrielsen.Cالنرويجي  الباحث    أشارفي السياق نفسه  و 
تقريبا،   سنة  كل  نسمة  ألف  مائتي  مليون  وفاة  إلى  خمسين  )تؤدي  إصابات   ن مليو وإصابة 

 منها تحصل في الدول النامية. %86وحسب ذات المصدر فإن 22(جسدية

يتوقعون أن الإصابات الناجمة عن حوادث المرور سوف    إنهمف  يةأما خبراء منظمة الصحة الدول
مليونين   عن  يقل  مالا  وفاة  إلى  وتؤدي  عام    ألف  400و تزداد  الغالبية  2030نسمة بحلول  م، 

الحوادث  منهم   ضحايا  عدد  في  الإنخفاض  المنظمة  وتتوقع  النامية.  الدول  في  يكون  سوف 
م،    2030بحلول نفس العام    %  28  المرورية في الدول الصناعية المتطورة بنسبة تصل إلى 

دول إفريقيا جنوب الصحراء   في  %80بنسنةاللاتنية، و دول أمريكا    في   %44وارتفاعها بمعدل  
 . منطقة جنوب آسيا في %144 وبنسبة

طالب   مبارك  أحسن  أ.د  الحركة وأشار  بتوقف  إلا  المرورية،  الحوادث  تتوقف  أن  يمكن  لا  أنه 
 مجتمع خال من حوادث المرور تماما.وبدون جدال أنه لا يوجد  وتوصلالمرورية نفسها 

مرتبطة فقط بعدد أو  ليست  )المروريةأكثر منها الوقاية و )المرورية وتوصل كذلك إلى أن السلامة 
والخطورة   المرورية،  الحوادث  مجال  في  بالخطورة  مرتبطة  ماهي  بقدر  المرو،  حوادث  معدلات 

 المرورية هي الأخرى مرتبطة أساسا بمتغيرين هما: 

 )عن الحوادث المرورية الناجمة) الوفيات معدل  .1
 .)الناجمة عن الحوادث المرورية(معدل الإصابات الجسدية  .2

المرورية   الحوادث  لخطورة  الصحيح  الفهم  فأن  الوفيات وعليه  عدد  على  ينصب  أن  و   يجب 
العلاقة   على  أو  المعني،  المجتمع  في  المرور  لحوادث  الكلي  العدد  على  الجسدية  الإصابات 
الإرتباطية بين المعدل العام لحوادث المرور، وما ينجم عنها من وفيات و إصابات جسدية، و 
عليه فإن الدول تصنف في مجال الحوادث المرورية على أساس درجة الخطورة، و ليس على  

 لحوادث المرور.  الإجماليالعدد الكلي و 
 

22Gabrielsen, Carl, Chr. ‘Global Traffic Safety’ in NORDIC, Road and Transport Research, Review. 
No.21,  2008, P.14.  
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فرغم وجود أكبر عدد من المركبات في العالم بالولايات المتحدة الامريكية والذي يعادل تقريبا عدد 
  40، وبالرغم من ذلك فإن عدد قتلى حوادث المرور هو نحو  )مركبة مليون   300  نحو(  السكان

وسكانها نحو    2009ملايين بقليل سنة    5سنويا، بينما عدد المركبات في الجزائر يتعدى    ألف
سنة    مليون   35 المرور  حوادث  قتلى  وعدد   ، نحو    2008نسمة  ما  قتيل    4000كان  وهو 

عليه يمكن أيضا إعتماد متوسط الإصابات الجسدية أو    وبناءا  قتلى ال: و.م.أ  10/ 1  يساوي 
 نسمة ، وعليه تصبح الدول تصنف كالتالي:  ألف 100الوفيات أو كليهما لكل 

 تصنيف منخفـض  )نسمة ألف100لكل (9إلى   4.5عدد الوفيات من 
 تصنيف متوسـط  )نسمة  ألف100لكل (18إلى   10عدد الوفيات من 
 23تصنيف عــــــال   )نسمة  ألف100لكل (35إلى  19عدد الوفيات من  

وأضاف الأستاذ الدكتور الخلل الوارد في مفهوم'' خطورة حوادث المرور'' في المجتمعات العربية 
بين  والتي لا نجد فيها التفرقة   صحيفة البيانات المعتمدة في الكثير من المجتمعات العربيةوهي 

وتعتمد    جسدية،الحوادث التي ليس فيها إصابات جسدية، والحوادث المرورية التي فيها إصابات  
 صحيفة واحدة لكلتا الحالتين.

سوء   على  الآخر  ‘ الدليل  اعتماد  فهم  هو  المرورية''  الحوادث  خطورة  الحوادث  '  مجمل  مقارنة 
ومنها  ، ونفس الخطأ عند المقارنة بين الدول النامية   من فترى لخرى ) البعض  ببعضها(المرورية

: معدلات حوادث المرور مع معدلات حوادث المرور في دولة  نامية أخرى ، رغم  الدول العربية  
 أن هذه المقارنة لا تعني شيء إذ ما أخذنا بالاعتبار مؤشرات الخطورة في حوادث المرور.

 

 

 
المرورية )2005(المطير 23 الحوادث  بعض  خطورة  في  الإحصائية  المؤشرات  بعض  استخدام  والبحوث،  ،  الدراسات  مركز   ،

 . 16الرياض،ص
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 .  24النمذجة التركيبية لتقريرات اللاأمن الطرقي  -11

سنة من المعطيات السنوية على ضحايا الطرقات في فرنسا توصل    155بالإستناد إلى اختبار  
مختلف   واتجاهالباحثون إلى أن تحليل التقارير الوطنية يجب أن يخضع إلى التغير في مستوى  

شرحها في إحدى الدراسات السابقة(. وفي   )تموذلك بالاعتماد على النماذج التفسيرية  المؤشرات  
 إلى الإشكالية التالية:  اهذا الصدد تطرقو 

بنشر   وذلك  المادية  الحوادث  وكذلك  والمميتة  الجسمانية  بالحوادث  تهتم  العمومية  الإحصائيات 
السنوية   الوطنية    والشهريةالتقارير  الأهداف  تنتقد  وطنية  سياسات  لدراسة  مجموعات  طرف  من 

(ITF/ OCDE / JTRC, 2008a, 2008b)  

الجرحى إ الوفيات وعدد  لعدد  بإسقاطات عالمية  اللائي قمن  الدولية  الهيئات  مختلف  إلى  ضافة 
السؤال المطروح:إذا  ( WHO et al, 1996; WHO,1999,2004)بسبب حوادث الطرق  

  50إلى    20وفاة يوميا( ومن   300قتيل )أكثر من   مليون 1.4مليون مركبة تخلف    600كانت  
مركبة في    ملايير  3مليون جريح سنويا فأين الوجهة إذا كانت التوقعات تشير إلى الوصول إلى  

 . المستقبل القريب 

الإحصائيات حول الحوادث المرورية تتم على مستوى قطاع العدل فالعديد من الباحثان أن    وأفاد 
 لى بعض القضايا المتعلقة بالجنايات  الدول تهتم بالوفيات من أجل التعويضات بالإضافة إ

عام   منذ  الوفاة  بمتابعة  تقوم  الجنائية  العدالة  كانت  فرنسا  غاية  1826في  تم    1906إلى  أين 
قرب وشرحها جاء بعد   ومتابعتها عن، إلا أن الإهتمام بحوادث المرور  تصنيف أسباب الوفيات 
 .(Ghesnais, 1974) الحرب العالمية الثانية 

 

24 Marc Gaudry, Mattieu de Lapparent, Un état de l’art de la modélisation structurelle des bilans de l’insécurité routière, 

université de Montréal, version  13, le 26 juin 2008.  
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في القرن التاسع عشر فإنه قام بوضع جدول للفرسان المتوفين كل عام لمدة   Bortkiewiczأما 
وبعد (1894-1875)سنة    20 البواسوني،  التوزيع  على  اعتمد  المعدلات  تمثيل  أجل  ومن   ،

مع الاستناد إلى Weber(1971,1970)ذلك بكثير جاء نموذج حوادث الطرقات الذي شرحه  
السياقة   ملف  كذلك  أخذ  السائق  وسن  المرور  كثافة  إلى  )إضافة  التفسيرية،  متغيرات  خمس 

 الخاص بالسائق و ملف السوابق العدلية(. 

للوفيات لكل مركبة  Smeed(  1949)ويرى   السنوي  العدد الإجمالي  الدول بين  أهمية  مختلف 
التي لها معطيات أنذاك، وكذا الأهمية بالنسبة للمسافات المقطوعة ب)كم( وبالتالي أهمية العدد 

بوضع نموذج بسيط يربط بين    Smeedقام  ومن هذا المنطلق       كم.-الوفيات/ مركبة  السنوي:
   دولة.ل مركبة، وعدد المركبات لكل  عدد الوفيات لك

الباحثان في دراستهم هذه إلى أن العدد الإجمالي لضحايا الحوادث في القرن العشرين   وتتطرق 
ضعفا    40( أما عدد الجرحى فقدر ب  Bergeron,1999)  قتيلمليون    18في العالم قدر ب  

 عدد الوفيات.مقارنة مع  

توصل الباحثان إلى أنه يوجد فرق مهم لدى كل الدول في توزع معدلات الوفيات بين الوسط    كما
 الحضري والريفي من جهة وبين المسافات المقطوعة من جهة أخرى  

فصرحت بأن الحصيلة السنوية لحوادث المرور    (OMS, 2010)  أما منضمة الصحة العالمية 
ب   قتيل وحوالي    1.3تقدر  وبمعدل    50مليون  جريح سنويا،    140000ووفاة    3000مليون 

الفئة   جريح الجهة أن الحوادث المرورية تعتبر السبب الأول للوفيات لدى  يوميا، واعتبرت ذات 
 سنة.  05-29
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 25 لحوادث المرور في كيبك والوبائيةالدراسة الديموغرافية   12-1

حوالي    1926وجاء في هذه الدراسة اختبار ظاهرة حوادث المرور في كيبك بالضبط حيث منذ  
منها    120 الحوادث  سببها  وفاة  يقارب    2/5خمسين    ألف  حوادث   50000ما  سببها  وفاة 

وفي الفترة الأخيرة وجد ان حضور الحوادث المميتة خفض من امل حياة الرجال لأكثر    المرور  
النساء لنصف عام   وبنسبة أربع حظوظ من مائة لوفاة رجل   من سنة كما انخفض امل حياة 

سن   قبل  المرور  حوادث  للمرأة   85بسبب  بالنسبة  مائة  من  وحظين  هذه   سنة  الى  بالإضافة 
( العمرية  الفئة  وتمثل  للسن  بالنسبة  أخرى  متغيرات  توجد  فانه  للجنس  بالنسبة  -15المتغيرات 

نمو   (35 على  البعيد  المدى  على  يؤثر  ما  وهذا  المميتة  للحوادث  عرضة  الأكثر  الفئة  سنة 
حوالي مليون شخص صرع بسبب    1978-1933نه مابين  أالسكان وتشير الاحصائيات على  

 26 .حوادث المرور في كيبك

حتمال إصابة رجل هو  إن  ألى  إما المعطيات الحديثة على الوفيات بسبب حوادث المرور فتشير  أ
من    )سبع  0.7 بين  عشرة(حالات  سنة  65-0)   ما  بالنسبة    0.4و(  عشرة(  من  حالات  )أربع 

 .للأمراض وبالطبع الخطر يتغير حسب الجنس والسن )فئة الشباب هي الأكثر عرضة(

بالإضافة    ، الخاصة بالحوادث الجسمانية  1978وقدرت الخسائر المادية بمليار دولار في عام  
المقدرة ب  إ الخسائر الاقتصادية الأخرى  للوفيات   300لى  المالية   ،مليون دولار  والتعويضات 

،  600حوالي   دولار  والاستشفائية،    100مليون  الطبية  للمصالح  دولار  مليون    300مليون 
، المادية  التعويضات    200للأضرار  في  متمثلة  دولار   الشرطة، تعويضات    القضائية،مليون 

 خسارة الوقت ....  للأقارب،تعويض  الإدارة،

 

 

 
25 ROBERT GOURBEAN, Les accèdent se la route au Québec 1962-1978 Etude démographique et 

épidémiologique Colleoto démographie canadienne les presse de l’unirent de Montréal, Isbn : 978-1-

61804-071-8 
26 Journal the gazette 13/1/1979 . 
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 :أسباب الوفاة أهمحوادث الطرقات من  12-2

توصلت     والتي  المرور  حوادث  على  دراسات  خمس  لأ إفي  الأساسية  النتائج  أسباب  لى  هم 
كيبك في  المرور  لعدة   ،حوادث  المدنية  الحالة  احصائيات  الدراسات  هذه  في  استعملت  حيث 

خطار الوفاة أحيث عرفت تطور ملحوظ في    1971-1951سنوات أهمها في المجال الزمني  
  .بسبب حوادث المرو

-1ما الفئة العمرية )أ  ،1971/ 1961اذ تعتبر حوادث المرور ثالث أسباب الوفاة خلال الفترة  
كما    ،خاصة الرجال  على الفئة النشيطة  ات ر من تأثي   اوما له  ،( سنة فتمثل السبب الأول للوفاة34

الدراسات   الرجال  ألى  إتوصلت  فئة  لدى  المرور  حوادث  بسبب  الوفيات  عدد  ضعاف  أ  3ن 
( سنة يصير احتمال الوفاة  60-0وفي الفئة العمرية )  1966عام   النساء، في 27بالمقارنة مع فئة  

 .مع غياب الأسباب الأخرى للوفاة  0.9قدر ب ممقارنة بالنساء ال   26للرجال 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
27 Journal the gazette 13/1/1979   Op.cit. 



 الفصل الأول   الإطــــــــار المنهجي للدراسة

 

29 
 

I. وأهداف الدراسة البحث إشكالــــــــــــــية : 
 إشكالية البحث:  .1

كيف    ،تعتبر ظاهرة حوادث المرور من اهم المواضيع المطروحة للدراسة في الآونة الأخيرة      
بالسائق   الحال  تعلق  سواء  اليومي  القاموس  من  جزءا  المرور  حوادث  مصطلح  أصبح  وقد  لا 
والمسافرين ام المشاة حيث نستعمل كلنا ويوميا شبكة الطرقات وبالتالي خطر التعرض لحادث  

)على وجه    أثناء السير هو تصادم غير مقصود، يحدث على شبكة الطرق بين مركبة  ، و مرورال
الهوائية(    ،الشاحنات ،  السيارات    : الخصوص  والدراجات  النارية  أو    معالدراجات  أخرى  مركبة 

شخص أو حيوان، متحرك أو غير متحرك، مما يتسبب في أضرار مادية على الأقل، أو حتى  
 صدمة أو وفاة شخص أو أكثر من الأشخاص المعنيين. 

العوامل في خطر الاصطدام      العديد من  المرورية  تساهم  الحوادث  الطريق، ووقوع  مثل حالة 
ولكن   السائق  تجربة  الطقس،  الطريق،  بيئة  المناسبة،  غير  المرور  سرعة  المرور،  حركة  حجم 

 البدنية. العقلية و أيضًا سلوكهم وحالتهم 

، ورد أن الطبيب الشرعي  1896عام    مرور إلىفي أول حالة وفاة نتيجة حادث    يعود التحقيق  
ووفقا لمنظمة الصحة العالمية، تقتل حوادث الطرق    قال: "يجب ألا يحدث هذا مرة أخرى أبدًا"؛

مليون    50إلى    25ما بين    وتخلفمليون شخص كل عام    1.3في جميع أنحاء العالم حوالي  
عامًا    29إلى    15. وهو أيضًا السبب الرئيسي للوفاة بين الشباب الذين تتراوح أعمارهم بين  جريح

تعد حوادث الطرق السبب الرئيسي الحادي عشر   الصدمة،والسبب الرئيسي لاضطراب ما بعد  
  3000يموت أكثر من    ، حيث % من معدل الوفيات العالمي لجميع الفئات العمرية2.1للوفاة و

% من إجمالي  85يتم تسجيل    ، أينشخص كل يوم في جميع أنحاء العالم نتيجة لحوادث المرور
و  على  90الوفيات  المرور  لحوادث  نتيجة  المفقودة  القدرة  حسب  المعدلة  العمر  سنوات  من   %

ووفقاً للتوقعات، ستنخفض الوفيات الناجمة عن    ، الطرق في البلدان المنخفضة والمتوسطة الدخل
عامي   بين  ما  الفترة  الطرق في  على  المرور  البلدان  30بنحو    2020و   2000حوادث  في   %

إذا لم   ،ذات الدخل المرتفع؛ ولكنها ستزداد بشكل كبير في البلدان المنخفضة والمتوسطة الدخل
عام   بحلول  المرور  حوادث  تمثل  أن  المتوقع  فمن  المناسبة،  التدابير  اتخاذ  السبب   2020يتم 
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والإصابات  للمرض  الرئيسي  الثالث  كما  العالمي  كبيرة،  ،  وتأمينية  اجتماعية  تكاليف  تتسبب في 
في حين يمكن تصنيف معظم حوادث الطرق في فئة الحوادث التي يمكن تجنبها والوفيات التي 
السلامة  قواعد  طريق  عن  سيما  لا  الوقاية،  خلال  من  تقليلها  إلى  نسعى  والتي  تجنبها،  يمكن 

 28والتدريب والتحسين الفني للمركبات وشبكات البنية التحتية، وتغيير في السلوك. 

( سنة  44-15من حوادث المرور سببها الشباب المنحصر في الفئة العمرية )  50أكثر من  
بـ    ذكور، 73منها   فتقدر  المادية  الخسائر  دولار    518اما  معدل    أمريكي،بليون  قدر  كما 

 29نسمة   100000حالة وفاة لكل   619الوفيات بسبب حوادث المرور ب 

دول    ،رالجزائ باقي  مثل  الصحةمثلها  على  كبيرا  خطرا  المرور  حوادث  تشكل  العامة    العالم، 
التي تحزن كل عام  وعواقبها الاقتصادية والاجتماعية المأساة الإنسانية  أبعد من  آلاف    كارثية، 

طرق أكثر أمانا، الجزائر تعرب عن أسفها    بالرغم من الإجراءات المتخذة لتحقيق ذلك  ،العائلات 
عام    حادث مرور  18.949لوقوع   منها  2020في  و   2844،  بلغ    إصابة  25836وفاة  حيث 

التراب الوطني بمعدل   42477ب    2012عدد الحوادث أوجه خلال عام   حادث على مستوى 
 حادث لكل يوم.  116

ما     انه  على  الاحصائيات  بسبب    1978-1933بين    وتشير  جريح  شخص  مليون  حوالي 
المرور في   المرور مقطعات  حوادث  الوفيات بسبب حوادث  الحديثة على  المعطيات  اما  كيبك، 

هو   رجل  إصابة  احتمال  ان  الى  من    )سبع  0.7فتشير  )   عشرة(حالات  بين  سنة 65-0ما   )
)أربع حالات من عشرة( بالنسبة للنساء وبالطبع الخطر يتغير حسب الجنس والسن )فئة    0.4و

 الشباب الذكور هي الأكثر عرضة(  

الخاصة بالحوادث الجسمانية بالإضافة الى   1978وقدرت الخسائر المادية بمليار دولار في عام  
المقدرة ب   المالية حوالي   300الخسائر الاقتصادية الأخرى  والتعويضات  للوفيات  مليون دولار 

600  ، دولار  والاستشفائية،    100مليون  الطبية  للمصالح  دولار  للأضرار   300مليون  مليون 
 

28 https://www.who.int/fr/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries  
29 1-H.Ahycon , and all ,Raod traffic injuries :hidden epidemic in less developed countries, journal 

of national medical association, v.98,n°1/01/2006 p73,82. 

 

https://www.who.int/fr/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries
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، التعويضات    200المادية  في  متمثلة  دولار   الإدارة،   الشرطة،تعويضات    القضائية،مليون 
 30خسارة الوقت ....  للأقارب،تعويض 

المنطلق       هذا  الدراسات    وبالإستناد من  يتبادرإلى  تساؤلات    السابقة  أذهاننا  يمكن إلى    عدة 
 :التساؤل الرئيسي التالي فيحصرها 

الحوادث ماهي    عدد  في  الارتفاع  الجزائر    أسباب  في  الطرق  على  مقارنة  والوفيات 
كيبك   أو تخفيضها  بمقاطعات  القضاء عليها  اتخاذها من أجل  الواجب  الإجراءات  وما هي 

 على الأقل؟   
 : من أجل رؤية أوضح يتبادر إلى أذهاننا التساؤلات الفرعية التالية

والجرحى    الوفيات  المرور،  لحوادث  الجغرافي  التوزيع  هو  من  في  ما    الجزائر كل 
    ؟ومقاطعات كيبك

 ؟ في كل من الجزائر وكيبك ماهي الفئة العمرية المستهدفة من طرف حوادث المرور 
 

 أهداف الدراسة  .2

تنبه   أو  لتحقيقها  تسعى  الأهداف  من  جملة  أعينها  تضع نصب  دراسة  أن كل  فيه  لا شك  مما 
 لأهميتها ويمكن تقسيمها إلى مايلي: 

الول من   الهدف  كل  في  الطرقات  حوادث  حول  للمعطيات  بناء  نقد  وضع  هو  الدراسة  من 
 الجزائر و كيبك و خاصة بما يتعلق بالحوادث الجسمانية 

الثاني أما   الزمنية    الهدف  الفترة  في  الطرقات  حوادث  بسبب  الوفيات  دراسة  في  فيكمن 
   في كل من الجزائر و كيبك و توضيح أهمية الحوادث كسبب للوفاة  2000/2010

الثالثويكمن   في الحصول على أحسن قياس للظاهرة سواء فيما يخص الحجم او البنية    الهدف 
 . في كل من الجزائر و كيبك
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   مفاهيم الدراسة، مصادر البيانات والمنهجية المتبعة. :الفصل الثاني

سنقوم        الفصل  هذا  وشرحها  في  المفاهيم  بعض  المتبعة  بتقديم  المنهجية  وشرح  بوصف 

  .بالتفصيل من أجل الوصول إلى الأهداف الموضحة في الفصل الأول

  .ووصولا إلى طرق التحليل الإحصائية للمعطيات  طيات ابتداء بوصف مصادر المع   

I. :مفاهيم الدراسة 

العديد من المصطلحات والمفاهيم ستتم مناقشتها في هذه الرسالة. المفاهيم ذات المعنى المبهم     

ب المحدد  غير  و أو  القسم،  هذا  في  تعريفها  تم  بين  دقة،  تختلف  التعاريف  بعض  كيبيك  أيضا 

النتائج.  تحليل  في  البدء  قبل  الاثنين  بين  التمييز  أهمية  تكمن  أين  بعض    والجزائر،  بسبب 

 . تينق نطالم يمكن تجميع فئات المتغير للتمكن من تنسيق المقارنات بين  الاختلافات، فانه

إن   جسدية بداية،  بإصابات  المصاحب  الطريق  على 1حادث  ينطوي  تصادم  واحدة    هو  سيارة 

وقوع الحادث يكون على الطريق    تتعرض لإصابات جسدية.  ضحية واحدةمتحركة على الأقل و 

و  كيبيك  على شرطة  يجب  النوع.  الجزائر،العام.  هذا  من  الحوادث  جميع  عن  الشرطة   الإبلاغ 

ة سنهتم فقط بدراسة  رسالأيضا تبلغ عن الحوادث ذات الأضرار المادية الكبيرة، ولكن في هذه ال

 الحوادث التي تسبب إصابات جسدية.

 

 
 

 أمنها  و سلامتها و الطرق المرورعبر حركة بتنظيم ،يتعلق  2001 أوت 19 في المؤرخ 14-01 رقم قانون)- 1
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 :ضحايا حوادث الطريق -1

بسبب حادث، يمكن تعريفه  ضحية حادث الطريق، يعني شخص تعرض لإصابات جسدية       

يتم  2، بعدة طرق  بينما  يتم تصنيف الضحايا وفقًا لشدة الإصابات الى أربع فئات،  الكيبيك،  في 

 3.تينإلى فئ  الجزائرتقسيمهم في 

فيفة )كيبيك فقط(، بدرجة ط   خطيرة، المصابينالمتوفين، المصابين بدرجة    الأشخاص نجد        

الجدول    الأشخاص و  واضحة.  إصابات  لديهم  ليس  لمختلف   (01)  رقمالذين  تعاريف  يلخص 

 كيبيك والجزائر.التصنيفات في 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ساله  ، وذلك بإرعن هذا الحادث  شركة كن الحادث، في غضون ثمانية أيام، إبلاغ الاالمتواجد بم  لأمنيجب على عون ا  - 2

 SAAQ، 2011، تقرير المراجعة الإحصائية 28(. ص 173تقريرًا )المادة 

 
3 Commission économique pour l‘Europe, "statistique des accidents de la circulation routière en  

Europe et en Amérique du nord, Nations Unies, New York, Vol.43, 1998, P.133. 
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 الجزائر تعاريف الأنواع المختلفة من الإصابات في كيبيك و   (:01)رقم الجدول      

 صابة نوع الإ كيبيك  الجزائر

الوفاة على الفور أو يتوقع  
قبل الخروج من   حدوثها

  المستشفى

الموت الفوري أو يتوقع حدوثه 
خلال ثمانية أيام من وقوع  

 4الحادث. 
 مميتة 

إصابة تتطلب دخول 
 المستشفى. 

إصابة تتطلب دخول 
، بما في ذلك المستشفى

الإصابة التي تتطلب بقاء  
الشخص تحت المراقبة في  

 المستشفى. 

 خطيرة)كيبيك(/ 

 

الإصابة لا تتطلب البقاء في 
المستشفى ولا وضع الضحية 
تحت المراقبة الصحية، حتى 
لو كانت تتطلب العلاج عند 

الطبيب أو في مركز  
 استشفائي. 

 طفيفة 

 شخص غير مصاب 
 الشخص لا يظهر أو 

 لا يشتكي من إصابات جسدية 
 بدون إصابات واضحة 

 
بغض النظر عن الوقت المنقضي.    الحادث،على الشرطة الإبلاغ عن الوفيات الناتجة عن الحادث بعد إرسال تقرير عن   4

يرسلوا   أن  يجب  الحالة،  الحادث  في هذه  نتيجة  ماتت  التي  الضحية  الحادث لإعطاء هوية  قسم    والإشارة،تقريرًا عن  في 

 في قسم الموت بعد حادث.   9 الحادث: ص"التعليقات الأخرى"، إلى تاريخ وفاته. دليل تقرير 
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الذين لقوا حتفهم نتيجة حادث مروري على أنهم متوفين. في حين أنه    الأشخاص يتم تصنيف     

، خاصةً عندما لا  واضحًا أن شخصًا مات نتيجة حادث، فإن هذا ليس هو الحال دائمًا  قد يبدو

غضون   في  الموت  وقوع  اليحدث  تلي  التي  وفاة    د المواعي  الحادث.ساعات  لتصنيف  النهائية 

 5شخص بسبب الحادث مختلفة بين المنطقتين.  

كيبيك  أيام  في  ثمانية  الحادث في غضون  بالإبلاغ عن  القانوني  الالتزام  لديهم  الأمن  ، ضباط 

 السيارات بكيبك.  تأمين  موسسة (SAAQ)التالية لـ 

كيبيك      السيارات  التأمين على  المتابعة  (SAAQ)من جهة أخرى تشجع شركة  الشرطة على 

يمكن   يوما.  للثلاثين  الدولي  المعيار  من  للإقتراب  الحادث  بعد  الاقل  على  يوما  ثلاثين  لمدة 

  تصحيح تقرير الحادث حتى بعد عام واحد من تاريخ الحادث في كيبيك.

 SAAQ، أجرى  2011إلى غاية عام    2007ت من عام  ، بالنسبة للبيانابالإضافة إلى ذلك

يكون المعيار  ، ندوق كيبيك للتأمين على السيارات عمليات التحقق من الوفيات مع بيانات من ص

وتجدر الإشارة إلى أن نسبة الوفيات  متوفى في حادث طريق هو ثلاثون يومًا.    لاعتبار شخص

بتلك التي حدثت بعد ثمانية    التي حدثت في مكان الحادث أو قبل ثمانية أيام كبيرة جدًا مقارنة

  ، مما يعني أن فقدان الوفاة ضئيل ولا يؤثر بنسبة كبيرة على تحليلات الوفيات.أيام

الانتحار   حالات  الطرق:  وفيات  بين  من  تحسب  لم  التي  الوفاة  حالات  من  حالتين  هناك 

أحيانًا   الصعب  من  يكون  قد  الحادث.  قبل  حدثت  التي  والوفيات  الطرق  حوادث  في  المتخفية 

الناجمة عن حوادث الطرق، ولكن هذه الحالات التمييز بين حالات الانتحار والوفيا ت الأخرى 
 

5 BEN ABDDELLAH. F, "Mortalité et morbidité routière en Algérie 1968, Etude de profil des accidents 

et accidentés dans  la wilaya d’Oran 1982", thèse de doctorat 3 ème cycle, Paris, décembre 1987, P.24 
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أصيبوا بر بين الذين ماتوا قبل الحادث و ، والتي لا ينبغي أن تؤثر على تقارير الطرق. نعت قليلة

آخر بمرض  توفوا  والذين  قلبية  الأخرى    ،بأزمة  الامراض  هاته  إلى  الوفيات  هذه  ترجع  وبالتالي 

 .وليس إلى حادث الطريق

تسمى    كانت  إذا  للمنطقتين، حتى  بالنسبة  مماثلة  بطريقة  المصابين بجروح خطيرة معرفين 

 ت تتطلب دخول المستشفى.إصابات خطيرة في الجزائر. هو شخص يعاني من إصابا

كيبيك  يشمل   ( SAAQ)السيارات   تأمين  سسةمؤ  ضيفت،  في  الإصابات  النوع من  هذا  أن 

 .تلك التي لا يزال فيها الشخص تحت المراقبة في المستشفى

ضوء عمليات التحقق الإضافية التي أجريت   على: تم تعديل البيانات المتعلقة بالوفيات  ملاحظة

سمح لنا بإدخال تعديلات على    ام  . هذاكيبك   ندوق تأمين السيارات فيباستخدام بيانات من ص 

المعيار مع  متوافقة  لجعلها  الطريق  وفيات  يشمل ال  تعريف  الوفاة  مفهوم  إن  دوليًا،  به  معترف 

 يومًا بعد الحادث. 30الوفيات التي تحدث في غضون 

خفيفة             إصابات  يسمى  تعاريف   6ما  بسبب  المقارنات  في  المشاكل  من  المزيد  تطرح 

 صابات. والغموض المحتمل لوجود الإ

، نجد فقط فئة الضحايا الذين يعانون من إصابات طفيفة وهم أولئك رفي كيبيك كما في الجزائ

المستش دخول  إلى  يحتاجون  "لا  للضحيةالذين  المراقبة  تحت  الوضع  أو  كانت  فى  إذا  حتى   ،

 تحتاج إلى علاج من طرف طبيب أو مركز استشفائي".  

 
6 SAAQ, 2009 :35. 
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بين    يجب أن يؤخذ في الاعتبار أيضًا أن بعض الحوادث قد تم تصنيفها بشكل خاطئ        

لأن تقارير الحوادث تخضع    لجسديالحوادث ذات الضرر المادي فقط والحوادث ذات الضرر ا

، ولكن من المرجح أن يتم  فئة أو أخرى   فائدة ربما تم إجراء هذا التصنيف السيء ل،  لحكم الشرطة

 .تصنيف الحوادث الجسدية مع الحوادث المادية أكثر منه في العكس

والجزائر        كيبيك  من  كل  في  الموجودة  الطرق  حوادث  ضحايا  من  الأخيرة  الفئة  تشمل 

 أشخاصًا بدون إصابات ظاهرة. 

جسدية، لكنهم لم يتعرضوا   أضرارالذين تعرضوا لحادث سير مع    الأشخاص تتمثل في جميع    

جسدية إصابة  منهجي    ،لأي  بشكل  الضحايا  هؤلاء  عن  الإبلاغ  يتم  بأي   لأنهمولا  يصابوا    لم 

 .بجروح

 مستخدمي الطريق:   -2

تصنيف         فئات    الأشخاص تم  لستة  وفقًا  المرور  بحوادث  فيما  جد  المعنيين  تعلق  ي متميزة 

وراكبي   بمحرك  السيارات  وركاب  بمحرك  السيارات  سائقي  للطريق:  كمستخدمين  بوظيفتهم 

 الدراجات النارية وراكبي الدراجات والمشاة ومستخدمي الطرق الآخرين. 

، والتي تشمل، على سبيل المثال بمحرك  الذين يشغلون مركبة   الأشخاص يشمل السائقون جميع   

الشاحنات  السيارات،  الحصر،  الحافلات   ،لا  أنواع  الطوارئ   ،جميع  الأدوات   ،مركبات  مركبات 

 7والجرارات.

 
7 SAAQ, 2013, Op.cit. 
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جميع  يشمل        المركبات    الأشخاص الركاب  نفس  داخل  باستثناء  مع  المتواجدين  السائقين، 

الركاب ين  تتشبالم  الأشخاص   ويعتبر،  السائقين يتم تصنيفهم من  يشمل راكبو    ، حيث بالمركبات 

ون على دراجة نارية. تب ثأو الذين يت راكبين  الذين يقودون، أو ال  الأشخاص الدراجات النارية جميع  

ين بها. المشاة  تب ثالمت   الأشخاص أما راكبو الدراجات فيتضمنون سائقي الدراجات الهوائية وركابها و 

، المتزلجين على  الماشين على الأقدام، على كرسي متحرك )بمحرك أم لا(  الأشخاص هم جميع  

التزلج    الجليد  التزلجبأحذية  أيضًا كل شخص يستخدم معدات   ،أو على لوح  الفئة تتضمن  هذه 

 غير مصرح بها على الطرق العامة. 

تشمل هذه و   ،الآخرين المعنيين بحادث طريق  الأشخاص يشمل مستخدمو الطريق الآخرون جميع  

مرك )مثل  الوعرة  الطرق  على  المركبات  ركاب  أساسي  بشكل  وعربات  الفئة  الرباعي  الدفع  بات 

القطارات  البخارية،  والدراجات  الترفيهية.    ،الثلج(،  والمركبات  فقط(  كيبك  في  )موجودة  الترامواي 

تحديد   يتم  لم  الذين  الأفراد الآخرين  أيضًا جميع  تشمل  الطرق  الأخيرة من مستخدمي  الفئة  هذه 

 مركباتهم في تقرير الحادث.

الاعتبار إلا إذا كانت على    بعين وتجدر الإشارة أيضًا إلى أن مركبات هذه الفئة لا يتم اخذها   

 8الطرق العامة.

 

 

 
8 SAAQ, 2013 ,Op.cit. 
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 9من القيادة التمكن  -3

في       الحق  تقيد  التي  الإقليمي  القوانين  للاختصاص  تخضع  ماالقيادة  وهذا  وجود   ،  يفسر 

برامج في  رخصة   اختلافات  على  التدريجي  ذلك،    الحصول  ومع  والجزائر.  كيبيك  في  القيادة 

، (، أو القيادة تحت الإشرافG1في كيبك  يتضمن كلاهما مرحلتين متتاليتين: رخصة التدريب )

، ولكنها تفرض قيودًا تسمح لك بالقيادة لوحدك، التي  في كل من الجزائر وكيبكرخصة المؤقتة  الو 

 .  والنهائية إضافية مقارنة بالرخصة الكاملة

كيبيك،      لنظام  في  تنفيذ  رخصة  أول  على  التدريجي  في    الحصول  كان  ان  جو   30القيادة 

حتى  1997 صالح  من  2010جانفي    17.  رئيسي  بشكل  الثاني  عن  الأول  التنفيذ  يختلف   ،

لم نتمكن من  ،  الجزائرتدريب إلى أخرى. في    فترة  المطلوبة للانتقال منلشروط  خلال الفترات وا

 خضع لبعض التعديلات منذ ذلك الحين.لا يزال ي  لكنه ،تاريخالحصول على أول 

التي و   القيادةو  الكحولمع    نطقتين، لا تتسامح المإلى الخصائص المختلفة ككل10ا ننظر  عندم 

 تم جمعهما، لدى السائقين الشباب.

  ، مددت كيبيك هذا التقييد الخاص بالخلو النهائي من الكحول لجميع 2011جوان    19نذ  م     

، بينما تفرض عامًا أو أقل، بغض النظر عن نوع الترخيص  21يبلغون من العمر السائقين الذين 

، وحسب دراسة أجريناها فإن الشرطي أو الدركي يلجأ إلى الكمية المستهلكةقيودًا على    الجزائر

 
9 SAAQ, 2013 ,Ibid. 
 

 ، مرجع سابق. 2013شركة تأمين السيارات بكيبك،  10
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السبب الأساسي لوقوع الحادث كالإفراط في السرعة أو التجاوز الخطير أو غيرها من الاسباب  

 لقيادة تحت مواد مخدرة بصفة عامة. دون ذكر السبب الرئيسي وهو ا

II.  وحدودهامصادر البيانات   

لا يوجد أي    ومع ذلك   ،الطريق  الحوادث في  للبيانات لتحليلهناك حاجة إلى عدة مصادر        

العيوب.   من  وخالية  مثالية  معلومات  يوفر  للبيانات  هذ مصدر  القسم   بحث ال  افي  هذا  يعرض 

 مصادر البيانات بالإضافة إلى الحدود الضرورية التي يجب مراعاتها للتحليلات التي تليها. 

عام   من  الطرق  حوادث  حول  غاية    2000البيانات  الجزائر   ،2010إلى  في  النقل    ووزارة 

للإحصاء( الوطني  للمركز  المقدمة  السلامة )الاحصائيات  لتعزيز  مفوضتان  المنظمتان  هاتان   .

 الطرق في مناطقهما.  على

بذلك  بالنسبةللقيام  المهم  من  الطرق    ،  تطور حوادث  متابعة  العمل لهم  أجل  وعواقبها من 

 على منع حوادث الطرق وتعزيز السلامة المرورية.

حوادث   SAAQ  السيارات   تأمين  سسةؤ م ضحايا  تعويض  لضمان  التفويض  لديها  أيضًا 

، مما يلغي إمكانية المتابعة القضائية للشخص ، بغض النظر عن المسؤول عن الحادث الطرق 

، من الممكن رفع دعوى قضائية على الخسائر الجزائرفي   . ومع ذلك، 11المسؤول عن الحادث 

 .  المالية وتكاليف الرعاية الصحية والألم والمعاناة أثناء الإصابات الخطيرة

 
11  ,SAAQ,2014 



ل الثاني ـــالفص    والمنهجية المتبعة ت  انايمفاهيم الدراسة، مصادر الب  

 
 

42 
 

المفيدة        المعلومات  جميع  على  المنظمتين  هاتين  طرف  من  المقدمة  البيانات  تحتوي 

لتحليلاتنا التي تم العثور عليها في تقرير الحادث الذي قدمته الشرطة. يختلف تقرير الحادث من 

. تحتوي قاعدتا البيانات على  الدولتينا  تإلى أخرى، لكن المتغيرات المفيدة لنا موجودة في كل  دولة

ل كل فرد صفًا . يمث2010و   2000وقعت بين عامي    جميع الأفراد المعنيين في حوادث جسدية

 .، مما يجعل من الممكن تجميع المتغيرات المطلوبةفي قواعد البيانات 

البيانات الواردة خلال كل السنوات في    وانسجام قواعد تم القيام بعمل كبير لمطابقة، توحيد         

و  ذلكالجزائركيبيك  إلى  بالإضافة  جميع  .  أن  من  للتأكد  وتنظيفها  البيانات  قواعد  فحص  تم   ،

 المتغيرات المهمة موجودة وصالحة. 

تمت          التي  الظاهرة  عن  عامة  لمحة  على  الحصول  أجل  البيانات  دراستهامن  نشر  تم   ،

سيتم استخدامها للتمكن من رؤية تطور تقارير    ووزارة النقل الجزائرية،  SAAQالمجمعة من طرف

  .تلفة من الإصابات حسب الجنس أيضاسيتم تحليل الوفيات والأنواع المخ ،سلامة على الطرق ال

ائق  المتغيرات الرئيسية التي تهمنا في هذه الدراسة هي عمر وجنس الشخص المعني وس       

، بالإضافة إلى بعض الخصائص المتعلقة بركاب المركبات. سنهتم  السيارة ومكان الحادث وزمانه

راكبي   البخارية،  الدراجات  راكبي  الركاب،  السائقين،  الطرق:  لمستخدمي  المختلفة  بالفئات  أيضًا 

 الدراجات الهوائية، المشاة ومستخدمي الطريق الآخرين. 

عند تصنيف المصابين من طرف    تشخيص من المهم أن نلاحظ أن هناك قدر معين من ال      

ا تدريب طبيعناصر  لديهم  ليس  الذين  بلشرطة  تصنّف  أن  للشرطة  يمكن  أو  ،  الضحايا  عض 

بشكل خاطئ وأن بعض  الحوادث  الطفيفة، خاصة  قد   الأشخاص ، خاصة في حالة الإصابات 
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هذا في تقرير الشرطة. كما أن   دون أن يدون  يعانون من الآلام لعدة ساعات بعد وقوع الحادث،

بإجراء عمليات    SAAQ، يقوم  ست دائما منهجية وكاملة. ومع ذلكالمراقبة من قبل الشرطة لي 

من   التصنيف  لدى   ي الشكاو التحقق  صحة  لضمان  فإن    التأمين  الجزائرية  بالمقابل  الشرطة 

باستثناء الحوادث التي يكون    بمختلف المديريات  تتكفل بمتابعة وتسجيل الحوادث داخل المدينة 

الوطنيأحد   الجيش  إلى صفوف  ينتمي  يتدخلا  ،الضحايا  الوطني  ين  المعاينة    الدرك  من أجل 

جميع   إحصاء  في  يتدخل  الواقعةكما  تجمع    يالريفالوسط  ب  الحوادث  المدينة(،  )خارج 

المعنية  الوزارة  إلى  التي تضمها وترسلها  النقل  لتبعث لمديريات  .  12الإحصائيات بصفة دورية 

 من أجل ضمان مقارنات كافية.  

بشكل أساسي بين الضحايا المتوفين والمصابين إصابات خطيرة حيث    نقارن   ةسالفي هذه الر    

 تسمح لنا بذلك.  المتقاربة التعاريفأن 

وجميع        الجرحى  جميع  تستخدم  التي  الحسابات  جميع  في  الأخيرتين  الفئتين  تضمين  يتم 

 . ، كما هو معمول في الإحصائيات الجزائريةالإصابات الجسدية

بين         الموجود  الاختلاف  سبب  هي  الإصابة  أنواع  تعاريف  في  الاختلافات  تكون  قد 

سوف توضح  ،  تين. ومع ذلك، لا يمكنهم تفسير الفجوة بأكملها لأن هذه التعاريف متشابهمنطقال

الاختلافات في الوفيات    المتغيرات فيمختلف    تأثير  4و  3التحليلات التي أجريت في الفصلين  

 والأمراض.

 
 . 2013تقرير لمديرية أمن ولاية باتنة،  12
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عامًا أو أكثر بينما يكون الحد الأدنى    14في كيبيك، قد يكون عمر حامل رخصة القيادة         

 عامًا.  18هو    الجزائرفي  للسن

للمعطيات حول عدد سكان          ابتداء من  وكيبيك  الجزائربالنسبة  التقديرات  يتم حساب   ،1  

. هذه  المركز الوطني للإحصاء )الجزائر(و   حصاء كنداإجويلية من كل عام ويتم نشرها بواسطة  

عام   حتى  نهائية  هي  السكانية  حس  أين،  2010التقديرات  لتعداد  تم  وفقًا  وتعديلها    2011ابها 

 . 2008و

للمقارنة بين    ، ةسالالعديد من المتغيرات مثيرة للاهتمام بشكل خاص لتحقيق أهداف هذه الر     

، سيتم استخدام المتغيرات    3على المستوى العام والتي سيتم تغطيتها في الفصل    الجزائركيبيك و 

خطيرة ،    صابةإ، مصاب  حالة الشخص المعني )متوفى  ،التالية: تاريخ الحادث، ظروفه ومكانه

، صنف المستخدم وقت رأو إصابات طفيفة أو مع عدم وجود إصابات واضحة( ،الجنس، العم

 ، ونوع رخصة القيادة التي تم الاحتفاظ بها والأسباب المحتملة للحادث.وقوع الحادث 

III. المستعملة هجاالمن : 

بين   مقارنات  إجراء  الاختبارات    الجزائرسيتم  وبعض  الوصفية  الإحصائيات  باستخدام  وكيبيك 

 الإحصائية. 

لإجراء التحليلات والرسوم البيانية التي سيتم عرضها في    ضروري   Microsoft Excel    امجنبر 

 الفصول التالية. 
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IV.  المؤشرات المستخدمة 

 نسمة  100000لكل  معدل الوفيات 

التحلي       في  يستخدم  رئيسي  مؤشر  الضحايا   ل،هو  عدد  ربط  طريق  عن  ذلك  حساب  يتم 

الفئة    ،بالسكان المعرضين للخطر للسنة التي تم تحليلها يمكن أيضًا حساب هذا المعدل حسب 

سينجز بصفة خاصة    وذلك،  الضرورةالعمرية عن طريق مطابقة عمر السكان والضحايا حسب  

 للسائقين الشباب.  

فقط،       المعنيين  السائقين  تحليل  يتم  للسكان    عندما  تجميعهم  يمكن  على هؤلاء    الحائزين 

 . سياقةرخصة  لحامل  خص ش  100.000لكل  معدل الوفيات  ، والذي يمثلةسياقال رخص 

هذا المعدل يسمح بالحصول على السكان الحقيقيين المعرضين لخطر السائقين المعنيين، مما    

التحليلات  دقة  رخصة    من   ،يحسن  يحملون  لا  بالحوادث  المعنيين  السائقين  بعض  أن  المؤكد 

 قيادة، ولكن نظرًا لقلة عددهم، فإن تأثيرهم لا يمكن ملاحظته في المعدلات الإجمالية. 

نشرهما:   سيتم  القيادة  رخص  لحاملي  المعدلات  من  في    تهمشارك  وألسائق  ا  ةوفانوعين 

  ين قئا، للأسف يتعذر وجود إحصاء خاص لعدد السصابات جسديةإ حوادث الطرق التي تخلف  

حيث تكتفي المصالح الأمنية في تقاريرها المقدمة بعدد   ، بيانات حوادث المرور في الجزائرفي  

 . الضحايا، جنسها، وعمرها بغض النظر إن كان راكبا أو سائقا



ل الثاني ـــالفص    والمنهجية المتبعة ت  انايمفاهيم الدراسة، مصادر الب  

 
 

46 
 

المهم    أنواع والأصح  من  معرفة  لنا  يتيح  لأنه  الطرق  حوادث  في  السائقين  تورط  تحليل 

 ولكن للأسف لا يمكن المقارنة في هذا المتغير.  ،السائقين الأكثر مشاركة في حوادث الطرق 

نظرًا لأن الدراسة تتضمن مقارنة بين مجتمعين مختلفين، فمن الضروري توحيد معدلات الخام    

المتحصل عليها قبل مقارنتها. توحيد المعدلات يزيل آثار التغييرات في الهيكل العمري للسكان 

بين   الاختلافات  فقط  مقارنة  أجل  المعدلات المنطقتينمن  أن  إلى  الإشارة  تجدر  ذلك،  ومع   .

الموحدة التي تم الحصول عليها ليس لها قيمة في حد ذاتها لأنها لا يتم حسابها للسكان في نفس  

العام وبنية العمر الحقيقية. هذه المؤشرات صالحة لأغراض المقارنة فقط، وليس للتحليل الفردي. 

بشكل مناسب من حيث   الجزائرإن استخدام المعدلات الموحدة يجعل من الممكن مقارنة كيبيك و 

 السلامة المرورية.

 ة هي التوحيد المباشر. تتمثل في استعارة الهيكل العمري سالطريقة التوحيد المستخدمة في هذه الر 

 في المقاطعات. تطبيقه على كل من معدلات الوفيات للسكان في وقت معين و 

. وبالتالي فإن  2010هو كيبيك في عام  الهيكل العمري للسكان سيكون   ، نموذجالرسالة  في هذه 

 هذا يعني أن كل معدل سيتم توحيده لهذا الهيكل العمري. 

يتم  ،  يتم استخدام هذه المعدلات الموحدة فقط عندما تشمل المعدلات جميع الأعمار     عندما 

يتم   العمري حيث  الهيكل  التغيرات في  توحيدها لمراعاة  يلزم  العمر، لا  المعدلات حسب  حساب 

 أخذها بعين الاعتبار في الحسابات. 
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V.  :مصادر المعطيات 

حوادث        بسبب  للوفيات  والمكان  الزمان  في  التطور  فهم  إلى  يهدف  المعطيات  تحليل  إن 

للدراسة كافية  معطيات  وضع  يجب  الصدد  هذا  وفي  نتائج    المرور  على  الحصول  أجل  من 

  مرضية، بالاعتماد على المصادر التالية:

 مديرية النقــــــل لولاية باتنــــــــة .1

 المركز الوطني للإحصــــــــــــاء  .2

 المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق. .3

 الجزائر.–وزارة النقل والأشغال العمومية  .4

 
5. RRSR Du Québec (Réseau de recherche en sécurité routière) 

6. SAAQ (Société d’assurance automobile de Québec). 

7. UdeM (Université de Montréal) 

8. INRS (institut national de la recherche scientifique) 
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 :مديرية النقل لولاية بــــــــــــــاتنة .1

بعد الحصول على المعلومات الخاصة بالحوادث المرورية عن طريق مراسلة الأمن الولائي       

تقوم  (،  الواقعة خارج المدينةالحوادث  )  ومجموعة الدرك الوطني  )الحوادث الواقعة داخل المدينة(،

مع  مديرية النقل لولاية باتنة بوضع إحصائيات شهرية لحوادث المرور، وترتيبها ترتيبا تصاعديا  

الحادث  طبيعة  تعيين  مع  السبب   الزمن  تعيين  مع  الحادث  وقوع  مكان  و  مادي(  )جسماني، 

الحقيقي والمباشر لوقوع الحادث  من جهة، وعدد الضحايا )عدد الجرحى والموتى(، سن الضحية  

 : ةالتالي ثيقة وجنسها وكذا نوع المركبة وسنة أول استعمال  من جهة أخرى كما هو مبين في الو 

 ت .ر
التاريخ  

 والساعة

طبيعة  

 الحادث 
 الجنس السن  المكان 

نوع 

 المركبة 

سنة  

أول 

 ستعمال ا

السبب  الضحايا 

الحقيقي  

 والمباشر 
 مـوتى  جـرحى 

1 

01 /07 /2012 

 جسماني 
ط ولائي  

13 
 0 1 2000 بيجو  ذكر 22

عدم  

تخفيض   

السرعة  

في 

 منعرج 

 سا  09:30

2 
01 /07 /2012 

 جسماني 
ط.وطني  

78 
 0 1 1998 دايو  // 44

عدم  

 سا  16:30تخفيض   



ل الثاني ـــالفص    والمنهجية المتبعة ت  انايمفاهيم الدراسة، مصادر الب  

 
 

49 
 

 النقل.  تبين طريقة ترتيب إحصائيات حوادث المرور على مستوى مديرية  :03وثيقة رقم 

 مديرية النقل لولاية باتنة.  المصدر:                                                        

السرعة  

في 

 منعرج 

3 
01 /07 /2012 

 جسماني 
ط وطني  

88 
 0 2 2008 سايبا  // 53

التجاوز  

 سا  17:30 الخطير 

4 

01 /07 /2012 

 مــادي 
ط وطني  

75 

 1978 صافيام  // 28

0 0 

عدم  

إحترام  

 الأولوية 
 1984 بيجو  // 27 سا  22:45

5 

01 /07 /2012 

 جسماني 
ط.وطني  

78 
32 // 

دراجة 

 نارية 
/ 1 0 

عدم  

تخفيض   

 السرعة 
 سا  23:00

6 

01 /07 /2012 

 جسماني 

ط 

.ولائي  

26 

 2002 دايو  // 29

1 0 

السير 

على  

 اليسار
 1996 بيجو  // 32 سا  19:00

7 

02 /07 /2012 

 جسماني 
ط.وطني  

78 

 1998 رونو  // 39

2 0 

التغيير  

الهام 

 للإتجاه 
 2011 سونيليكا  // 19 سا  10:00
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 : الجزائرية لوزارة النـــــــــــــــق -4

بعض         بإرسال  بمساعدتنا  النقل  بوزارة  والإحصاء  التخطيط  في  المهندسين  أحد  تقدم 

العربية   بالمملكة  نايف  جامعة  في  غالبيتها  نشرت  والتي  المرور،  حوادث  في  المهمة  الدراسات 

عليها   الإطلاع  وبعد  اللغة  السعودية،  إلى  الأجنبية  اللغات  من  غالبيتها  في  مترجمة  وجدناها 

 العربية لبعض الدراسات السابقة التي تطرقنا إليها في بحثنا هذا.

حسب الولايات  كما تحصلنا كذلك من ذات المصدر على بعض الاحصائيات الخاصة بترتيب  

القتلى الجرحى   عدد  لعدد   وعدد  بالنسبة  وكذلك  السكان  لعدد  بالنسبة  المرور  حوادث  بسبب 

 المركبات. 

 : (RRSR) الطرق في كيبيك عبرشبكة أبحاث السلامة     .5

بين الباحثين الجامعيين في هذا يجمع   (RRSR) الطرق في كيبيك  عبرشبكة أبحاث السلامة  

المعنيين والخاص  العام  القطاعين  الرئيسيين من  والشركاء  و المجال  الوصول ،  توفير  دور  يلعب 

الشركاء   احتياجات  في  والتوسط  كيبيك  في  الطرق  على  السلامة  أبحاث  في  الخبرة  إلى 

 . والمستخدمين

والهدف المراد تحقيقه هو تطوير ونقل المعرفة للمساعدة في صياغة وتنفيذ البرامج والسياسات  

الطرق  السلامة على  لتحسين سجلات  البحوث العامة  ، ويقوم بمنح تسهيلات وامتيازات لأحسن 

 في هذا المجال
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 : ( SAAQ)  شركة تأمين السيارات كيبيك. 7

مقاطعة ه      في  والمركبات  السائقين  ترخيص  عن  ومسؤولة  السيارات  لتأمين  تابعة  شركة  ي 

وراكبي   والمشاة  والركاب  السائقين  يؤمن جميع  الذي  السيارات  على  العام  التأمين  وتوفير  كيبيك 

و  لا  الدراجات  أم  مخطئين  كانوا  سواء  الطرق  حوادث  في  المتورطين  النارية  الدراجات  سائقي 

الشخصية   الإصابات  على  تقتصر  التغطية  فإن  ذلك،  ومع  الأخطاء(.  وتغطي    -)تأمين ضد 

 شركات التأمين الخاصة الأضرار التي تلحق بالممتلكات. 

منع    SAAQيدير   إلى  ويسعى  المركبات،  ترخيص  ولوحات  كيبيك  في  القيادة  رخص  أيضًا 

، لا سيما من خلال الحملات الإعلانية في وسائل الإعلام والمدارس. حيث تمكنا  حوادث الطرق 

المصلحة:   رئيسة  طريق  عن  إحصائيات  على  الحصول    -بمونتريال   Nadia Marandaمن 

 .كندا

 (UdeMجامعة مونتريال )  .8

     ( مونتريال  مؤسسات UdeMجامعة  سبع  من  واحدة  وهي  كندية،  حكومية  جامعة  هي   )

للتعليم العالي التي يوجد مقرها الرئيسي في مونتريال. إنها واحدة من الجامعات الخمس الكبرى  

الطلاب( عدد  حيث  من  )الثانية  كندا  الناطق في  العالم  في  أهمية  الأكثر  نفسه  الوقت  وفي   ،

 بالفرنسية بأكمله بالنسبة لعدد الطلاب وكذلك للبحث.  

من      واحدة  باعتبارها  طيبة  بسمعة  وتتمتع  العالم  في  الجامعات  أفضل  بين  من  تصنيفها  تم 

 أفضل مؤسسات ما بعد الثانوية في الفرانكوفونية.  
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بالبروفيسور   الباحث  التقى  الديموغرافيا     ROBERT BORBEAUهنا  مجال  في  المعروف 

، واهتم بدراسة الوفيات بسبب حوادث المرور كما أشرف على العديد من أعمال والوفيات خاصة

  ر بين و البحث في هذا المجال وأهمها بالنسبة للباحث دراسة مقارنة للوفيات بسبب حوادث المر 

الباحث على نفس      2010و    2000كيبيك وأونتاريو خلال    بعد وهنا اعتمد  البحث  متغيرات 

هذا  في  الباحث  أعمال  على  باطلاعه  الأخير  هذا  قام  كما   ، البروفيسور  طرف  من  اقتراحها 

والموسوم ب  الباحث  بجامعة ورقلة بشراكة مع مشرف    باللغة الإنجليزية    مقال نشرالمجال أهمها  

 . أهم أسباب حوادث المرور في الجزائر 

 :(INRSلمعهد الوطني للبحث العلمي )ا .9

)ا العلمي  للبحث  الوطني  المخصصة INRSلمعهد  كيبيك  الوحيدة في  الجامعية  المؤسسة  ( هو 

حصريًا للبحث رفيع المستوى وتدريب الخريجين. الجامعة الرائدة في كندا لكثافة البحث )منح لكل 

طالب وزملاء ما بعد الدكتوراه في    700رب من  اوما يق  أستاذًا  150بين    INRSتجمع    ،أستاذ(

 أربعة مراكز في مونتريال ومدينة كيبيك ولافال وفارين. 

البروفيسور   مع  البحث  جلسات  الباحث  عقد  أستاذة   MARIE SOLEIL CLOUTIERوهنا 

بمومنتريال   كيبيك  بجامعة  الصحة  لجغرافية  العالي  لنا  التعليم  قدمت  أين  بالمعهد  فرعية  ومديرة 

شروحات هامة حول التوزيع الجغرافي لحوادث المرور بمقاطعات كيبيك وكيفية استعمال بعض 

تحتاج إلى التفعيل ها  لأن  هذه  وزيع الجغرافي، وللأسف لم نتمكن من استعمالت الالبرامج الخاصة ب

 .لتي لا تتوفر لدى الباحث عن طريق البطاقات البنكية وا
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VI. :المنهجية المتبعة في تحليل المعطيات 

 :  Excelالمجدول  تطبيقات وبرامج من أجل تحليل معطيات البحث بطريقة علمية اعتمدنا على

 :  Excelلمجــــــــــــــــــــــدولا .1

قمنا   المعنية،  الهيئات  طرف  من  بالبحث  اللازمة  والإحصائيات  المعطيات  على  الحصول  بعد 

المعلومات   كل  والفرنسية،    Excel  المجدول  في بإدخال  العربية  التحليل  باللغتين  أجل  من 

 والمقارنة.

 : المستعملة المناهج .2

 13: التحليلي الوصفي لمنهجا -أ

 شيوعا، وأكثرها العلمي البحث  مناهج  أهم أحد  التحليلي  الوصفي  المنهج  يعد        

 فيه، الموجودة الكبيرة المرونة المنهج  هذا استخدام شيوع وراء  الرئيسي  السبب  ويعود 

 الواقع دراسة  الباحث  يستطيع  التحليلي  الوصفي المنهج خلال  من .الكبيرة ولشموليته

 الظاهرة حدوث  إلى أدت  التي الأسباب  على الباحث   يتعرف حيث  للغاية، دقيق بشكل

 الباحث  يقوم  التحليلي الوصفي المنهج   خلال ومن .لها الحلول اكتشاف في ويساهم

 المقارنات  بعقد  يقوم الظاهرة  هذه دراسة من ينتهي أن وبعد  المدروسة، الظاهرة بتحليل

   .يحللها ثم ومن الأخرى  الظواهر وبين بينها

 
13 https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9-
%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A- 
%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf  consulté le 18/09/2020 

https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%20%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%20%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%20%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
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إحصائي   بتحليل نقوم الدراسة  هذه خلال من      بسبب  إحصائي ديمغرافي  ووصف  للوفيات 

 2010إلى سنة   2000سنة   من وكندا الجزائر كل في حوادث المرور

 المقارن  المنهج -ب

 التحليل  التفسير، الوصف، مجالات  في يستخدم  الأدوات، متعدد  منهج هو المقارن  المنهج       

 التاريخي  المنهج  التحليلي، الوصفي المنهج :المعروفة البحث  مجالات  عن ينفصل لا هوو  التنبؤ

 . التجريبي المنهجو 

 والاجتماعية الديموغرافية الظواهر بين الاجتماع وعلم الديموغرافيا مجال في الباحث  يقارن       

 زمنية فترة بين واحد  مجتمع في أو متجانسة غير مجتمعات  أو متجانسة مجتمعات  بين بحثه، في

 إحصائية مقارنات   سلسلة بإعداد  لنا يسمح  الذي 14المقارن  المنهج بتوظيف قمنا لذلك ،أخرى و 

 . كنداو  الجزائر معطيات  بين

 
14 https://www.politics-dz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC-
%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%A7%D8%B1%D9%86-%D8%AF-
%D8%B3%D9%84%D9%8A%D9%85-%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%88%D9%8A/ consulté le 
18/9/2020  

https://www.politics-dz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC-%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%A7%D8%B1%D9%86-%D8%AF-%D8%B3%D9%84%D9%8A%D9%85-%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%88%D9%8A/
https://www.politics-dz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC-%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%A7%D8%B1%D9%86-%D8%AF-%D8%B3%D9%84%D9%8A%D9%85-%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%88%D9%8A/
https://www.politics-dz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC-%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%A7%D8%B1%D9%86-%D8%AF-%D8%B3%D9%84%D9%8A%D9%85-%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%88%D9%8A/
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 الجسدية  الإصابات: مقارنات حوادث الطرق مع 3الفصل 

الثالث        الفصل  هذا  الديموغرافية  في  السياقات  و ،  لكبيك  والاقتصادية  الجزائر  والاجتماعية 

 سيتم عرضها لتحديد موقع بيانات حوادث الطرق. 

سيتم استخدام البيانات التاريخية والاتجاهات الناشئة عنها لمقارنة حوادث الطرق بشكل كاف بين  

و   في  2010و   2000عامي   والوفيات  كبيك  الوفيات  تحليل  سيتم  ومشاركة    بسبب،الجزائر 

وخصائص   المستخدم  ونوع  والجنس  العمرية  للفئة  وفقًا  الجسدية  الإصابة  حوادث  في  السائقين 

 .السائق المتورط في الحادث 

 الاقتصادية -الخصائص الديموغرافية والاجتماعية  رتطو  مقارنة  -1

كبيك   بين  مقارنات  إجراء  المرورية،والجزائر  قبل  بالحوادث  يتعلق  صورة    فيما  رسم  المهم  من 

اجتماعية اقتصادية موجزة عن هاتين المنطقتين هذا ما يسمح بإلقاء نظرة عامة على  ديموغرافية و 

 .هماالظاهرة وبالتالي وضع السياق الأفضل للاختلافات بين

المقارنة بشكل أساسي من   المتاحة عن    2010إلى    2000تمتد فترة  البيانات  من أجل تناسق 

 . الإصابات الجسدية لحوادث الطرق 
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   2010إلى  2000تطور المجتمعات السكانية والاتجاهات الديموغرافية من  -1.1

الت الفترة  أن  من  الرغم  نسبيًاعلى  قصيرة  كانت  دراستها  تمت  كبيك ي  سكان  عدد  ازداد  فقد   ،
في الجزائر.  ، ولكن بشكل أسرع  ، وقد تقدمت البنية العمرية2010و  2000بين عامي    والجزائر

يبلغ عدد سكانها  كبيك  ت مقاطعا  ارتفع عدد سكان  التي    ، 12000مليون نسمة في عام    7.4، 
في عدد السكان المقيمين  ٪ بينما    7.8وهو ما يمثل زيادة بنسبة    ،2010في عام  مليون  29.7إلى

 . ٪2.04بمعدل نمو طبيعي بلغ ، نسمة مليون 0.87بمقدار ارتفع 2010  مالجزائر عا
من  الأول  العقد  في  لوحظ  الذي  بالمستوى  مقارنةً  مرتفعًا  يعتبر  المعدل  هذا  أن  من  الرغم  على 

والعشرين   الحادي  ب   (2000  )سنوات القرن  قدر  غاية    ٪1.48حيث  إلى  تدريجيا  ليرتفع 

 3حسب المركز الوطني للإحصاء.  ،2.04٪

الجدول عدد   4و   3  رقم  ينيعرض  في  الزيادة  هذه  لتفصيل  المستخدمة  الديموغرافية  المؤشرات 
من إجمالي معدل الخصوبة في 1.71إلى    1.43زادت خصوبة المرأة من    ،السكان في كل بلد 

من   حين   ، 2010إلى    2000كبيك  الجزائرانخفضت    في  في  الخصوبة  أدنى    مؤشرات  إلى 
حسب   الأسرة  الوطني    الديوان  تقرير مستوياتها  صحة  حول  الجزائري  )المسح  للإحصائيات 

ذلك  2002،2006 رغم  الجزائر  طبيعية الزيادة  ال  فإن(  طعات  مقا مع    مقارنة  علىالأ  تبقى  في 
 :التاليالشكل كما هو موضح في  ،كيبك

 ( AMA: تطور مؤشر الخصوبة ومتوسط العمر عند الولادة )3الجدول رقم  

 . 2012المركز الوطني للإحصاء،المصدر: 

 
1. Institut de la statistique du Québec (2006, 28 septembre)      
2 Institut de la statistique Québec, 2013  
 المركز الوطني للإحصاء، 2011.  3

 السنة

 المؤشر 

1999 2002 2005 2008 2010 

I.S.F   4.5 2.48 2.56 2.81 2.87 

AMA  )31.7 31.9 31.9 32 29.5 )السنوات 
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  خص وفيات السكان، مما يمكننا من تلقع عند الولادةمعدل الوفيات يمثل متوسط العمر المتو  

، الا انه  في كبيك، على الرغم من انخفاضه  صافي الهجرة الدولية أعلى ، فإن  من حيث الهجرة

منه    2000في    أكثرالسكان  ، تفقد كيبيك  ومع ذلك  كبيك  في   2010و  2000د بين عامي  ازدا

 .2010في 

 2010و  2000  ،والجزائر كيبيك الديموغرافية،: الاتجاهات 4الجدول 

 الجزائر كبيك

2010 2000 2010 2000 

7 975 559 7 356 951 34.452.759 /

2008 

.503*610 /

2008 

 إجمالي عدد السكان 

1.71 1.43 2.87 4.5 (1999 ) ISF 

الحياة   رجال 71.5 75.5 76.0 79.4 امل 

 نساء  73.4 77.0 81.8 83.6 عند الولادة 

 4صافي الهجرة الدولية  / / 28557 44207

الكندية    :المصدر الجدول   :ءاللإحصالهيئة  الجدول    ؛0001-051السكان:                4505-102الخصوبة: 
 المركز الوطني للإحصاء، الجزائر.

 
  ، 1964إلى عام    1946  خلال عامك بنية عمرية أقدم من الجزائر حيث مرت  لدى كيب

، كبيك، كانت أكثر وضوحًا في  baby-boom  ما يسمى بفترة طفرة المواليد بعد الحرب 

، أما الجزائر فقد شخاص الذين ولدوا في هذه الأجيالإلى ظهور نسبة أكبر من الأ   أدى
 

Sources : Statistique Canada : Population : tableau 051-0001; Fécondité : tableau 102-4505; Espérance 

de vie : tableau 102-4505 et publication 84-537-X au catalogue; Migration internationale : 051-0011 

(Calcul de l’auteur); Migration interprovinciale : 051-0018. 
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بعد   أي  الإستقلال  بعد  الطفرة  بهذه  ما  1962مرت  بعد   وسرعان  أخرى  مرة  عادت 

جداولالعشرية   أهم    10الملحق    السوداء(  فيالديموغرافية(    المؤشرات توضح   يوجد 

 عدد أكبر ا من السكان في الفئات العمرية الأصغر. الجزائر

 لسكان  الجغرافي لتوزيع ال  -2.1

إلى معرفة سكان كل   دراسة حوادث    منطقة،بالإضافة  عند  مهم  البلاد  انحاء  في  توزيعهم  فإن 

المناطق   في  أكبر  الحوادث  عدد  كبيرة.    المأهولة،الطرق.  السكانية  الكثافة  تكون  اين  وبالتالي 

على الرغم من أن    منهما،والجزائر توزيعات متشابهة إلى حد ما في مناطق كل    يوجد في كيبيك

تعداد سكان  ويعد    ،التاليكما هو موضح وملخص في الجدول    تتمتع بكثافة إجمالية أعلى  الجزائر

يعيش معظم السكان في المناطق الحضرية بالقرب  .أونتاريو كيبك هو الثاني من حيث العدد بعد 

الوسطى   المناطق  أما  كيبك.  ومدينة  مدنها،  أكبر  وهي  مونتريال،  بين  لورانس  سانت  نهر  من 

  .5شعوب أميركا الأصليون  الشمالية من المقاطعة فهي قليلة السكان ويقطنها في المقام الأول من

٪   كما يعيش  الإقليمية،  الأراضي  على  إطلاقا  متساو  غير  بشكل  الجزائر  سكان  من    91وزع 

٪ من إجمالي مساحة الأراضي في  12بنسبة   البحر الأبيض المتوسط السكان على طول ساحل

ال    .البلد  الولايات  من    12تمثل  الأقل  الكثافة  کيلومترل  ساكن    20ذات  ،   الجلفة( مربع  کل 

  إليزي ،  تمنراست ،  بشار ،رأدرا،  غرداية،  ورقلة ، البيض ،  النعامة ، الوادي ، الأغواط

 .6٪ من السكان13من مساحة البلد لكن بالكاد تمثل  ٪ 98 ) فو وتند 

 
5 http://www.stat.gouv.qc.ca/publications/referenc/quebec_stat/ter_ter/ter_ter_2.htm 12/04/2020 
 المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات، 2010.  6

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D9%88%D9%86%D8%AA%D8%A7%D8%B1%D9%8A%D9%88
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%83%D8%A7%D9%86_%D9%83%D9%86%D8%AF%D8%A7_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%B5%D9%84%D9%8A%D9%88%D9%86
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%B1_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%A8%D9%8A%D8%B6_%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%AA%D9%88%D8%B3%D8%B7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AC%D9%84%D9%81%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%BA%D9%88%D8%A7%D8%B7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%BA%D9%88%D8%A7%D8%B7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%88%D8%A7%D8%AF
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%86%D8%B9%D8%A7%D9%85%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%A8%D9%8A%D8%B6_(%D8%AA%D9%88%D8%B6%D9%8A%D8%AD)
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%88%D8%B1%D9%82%D9%84%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%BA%D8%B1%D8%AF%D8%A7%D9%8A%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D8%AF%D8%B1%D8%A7%D8%B1
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A8%D8%B4%D8%A7%D8%B1_(%D8%AA%D9%88%D8%B6%D9%8A%D8%AD)
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D8%A7%D9%85%D9%86%D8%B1%D8%A7%D8%B3%D8%AA
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%88%D9%84%D8%A7%D9%8A%D8%A9_%D8%A5%D9%84%D9%8A%D8%B2%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D9%86%D8%AF%D9%88%D9%81
http://www.stat.gouv.qc.ca/publications/referenc/quebec_stat/ter_ter/ter_ter_2.htm
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ساكن في کل کيلومتر مربع، وکلھا تقع    20عن    كثافتهاالأخرى، التي يزيد    36أما الولايات ال  

٪ من 87( وتمثل  2ألف کم    240٪ من مساحة البلد )حوالي  11في شمال البلاد، فھي تمثل  

  .)7نالسكا

، يستمر التحضر على الرغم من الجهود  المناطق الحضرية  في المائة من السكان في  45يعيش  

جزائريا في المناطق    24,182,736الحكومية الرامية إلى تثبيت الهجرة إلى المدن. يعيش حاليا  

 .الصحراوية مليون بدوي في المنطقة 1,5الحضرية، بينما يعيش نحو  

 2010و  2000والجزائر ، كيبيك افة السكانية والمساحة الإجمالية: الكث5الجدول 

 .2010المكتب الوطني الجزائري للإحصاء، ، 2013سنة   للإحصاءلمصدر: الهيئة الكندية ا

 

  

 

 
7https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B2%D8%A7%D8%A6%D8%B1%D9%8A%D9%88%D9%86  

12/04/2020  

 
 كيبك

 
 الجزائر

 

2010 2000 2008 1998 

 الكثافة السكانية الإجمالية  12.38 15.10 5.39 5.84

7 975 559 7356951 
35978000 

 عدد السكان الإجمالي  29507000

 2المساحة الإجمالية )كم( 2382000     128 365 1

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%86%D8%B7%D9%82%D8%A9_%D8%AD%D8%B6%D8%B1%D9%8A%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%B5%D8%AD%D8%B1%D8%A7%D8%A1_%D8%A7%D9%84%D9%83%D8%A8%D8%B1%D9%89
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B2%D8%A7%D8%A6%D8%B1%D9%8A%D9%88%D9%86
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 الوضعية الاقتصادية  -3.1

كيبيك في  الاقتصادية  والمصادرتمامًا   مختلفةوالجزائر   الاوضاع  الهيئات  حسب  انه  رغم    . 

وتعتمد الجزائر على نظام المحروقات   نسبيا،الحكومية فكلاهما فيهما معدلات البطالة منخفضة  

أكثر من   يدر  الصادرات 92الذي  والذي  فهو    كيبك  اقتصاد   أما،  بالمائة من عائدات  تقدم،  في 

في   المفتوح.  والاقتصاد  الأسواق  على  أساسي  بشكل  وصل2009  سنةيعتمد  محلي  الاتج  الن ، 

كيبك جماليالإ أمريكي 32,408إلى    في  أن دولار  كما  الشرائية للفرد،  القدرة  تضعها   تعادل 

إلى  وإسبانيا وإيطاليا اليابان بجانب  يصل  والذي  العام  الكندي  المعدل  من  أقل  يظل  ولكنه   ،

أمريكي 37,830 الواحد دولار  كأكبر  8للفرد  كيبك  اقتصاد  صُنف  العالم    37.  في  اقتصاد 

كأكبر  اليونان بجانب  وصنف  في  28،  إجمالي اقتصاد  محلي  الدخل  الواح  للفرد  ناتج  بينما   ،

الجزائر سنة   في  أمريكي  1650قدر ب  2000الفردي  اربع    د للفر   9دولار  من  أكثر  ليتضاعف 

 .10بليون دولار150مع احتياطي  2010دولا أمريكي سنة   7500مرات ليبلغ  

  حوادث الطرق الجسديةالاتجاهات التاريخية لتقرير    -4.1

للعشرية   والجزائر  كيبيك  في  الطرق  على  المرور  حركة  تقييمات  تحليلات  تقديم  -2000قبل 

 بسبب حوادث الطرق.  من المهم العودة إلى السجلات الأولى للوفيات  ،2010

إن متابعة التطور بمرور الوقت يجعل من الممكن فهم الوضع الحالي بشكل كاف مع العلم أنه  

 .في كثير من الأحيان يعتبر استمرارية الماضي.
 

8 INSTITUT DE LA STATISTIQUE DU QUÉBEC, Le bilan démographique du Québec, Québec, Institut de 
la statistique du Québec, 2017, 176 p. 
9 http://www.laits.utexas.edu/arabic/firstsecond/refugees_docs/bbcallfiles/algeria.html    consulté le 
05/03/2020. 
10 http://www.muqatel.com/openshare/Behoth/Dwal-Modn1/Algeria/Sec05.doc_cvt.htm  consulté 
05/03/2020.  

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%86%D8%A7%D8%AA%D8%AC_%D9%85%D8%AD%D9%84%D9%8A_%D8%A5%D8%AC%D9%85%D8%A7%D9%84%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%86%D8%A7%D8%AA%D8%AC_%D9%85%D8%AD%D9%84%D9%8A_%D8%A5%D8%AC%D9%85%D8%A7%D9%84%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AF%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%B1_%D8%A3%D9%85%D8%B1%D9%8A%D9%83%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D8%B9%D8%A7%D8%AF%D9%84_%D8%A7%D9%84%D9%82%D8%AF%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%B1%D8%A7%D8%A6%D9%8A%D8%A9
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%8A%D8%A7%D8%A8%D8%A7%D9%86
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A5%D9%8A%D8%B7%D8%A7%D9%84%D9%8A%D8%A7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A5%D8%B3%D8%A8%D8%A7%D9%86%D9%8A%D8%A7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AF%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%B1_%D8%A3%D9%85%D8%B1%D9%8A%D9%83%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%8A%D9%88%D9%86%D8%A7%D9%86
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%86%D8%A7%D8%AA%D8%AC_%D9%85%D8%AD%D9%84%D9%8A_%D8%A5%D8%AC%D9%85%D8%A7%D9%84%D9%8A
http://www.laits.utexas.edu/arabic/firstsecond/refugees_docs/bbcallfiles/algeria.html
http://www.muqatel.com/openshare/Behoth/Dwal-Modn1/Algeria/Sec05.doc_cvt.htm
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القرن   بداية  السيارة في  أنها كانت موجودة منذ وصول  الرغم من  إلا أن وفيات    الماضي،على 

 حوادث الطرق لم تتم ملاحظتها دائمًا بنفس الأهمية. 

السنين مر  والركاب  على  السائقين  مخاطر  من  للحد  القيادة  تحكم  جديدة  قوانين  إدخال  تم   ،

، تم وضع قانون مهم في عام  دراجات. من بينهاوالأشخاص خارج السيارة مثل المشاة وراكبي ال

في كيبيك لإجبار ارتداء أحزمة الأمان لجميع ركاب المقاعد الأمامية للمركبات السياحية    1976

، 1971الأمان لجميع الركاب في عام  ظهر الالتزام بتوفير حزام    ،لجميع ركاب السيارة(  1990)

  .11في كيبيك  حوادث المروربسبب  والذي يتزامن مع بداية انخفاض معدل الوفيات 

رخصة السياقة بالتنقيط إلا أنها    المجال أهمهاأسند المشرع الجزائري قوانين عدة في هذا    بلبالمقا 

القرن   الأخيرة من  العشرية  تطبيقها خلال  باشرت في  التي  كندا  يومنا هذا عكس  إلى  تطبق  لم 

رقم  ،  الماضي حر ي   8الملحق  بتنظيم  المتعلقة  الشروط  المرورحدد  وسلامتها   كة  الطرق  عبر 

 .في التقنين الجزائري أمنها و 

رقم   المرور:  01وثيقة  حوادث  بسبب  للوفيات  التاريخي  الإتجاه  ومصدر    تبين  الجنس  حسب 
 . المعطيات

 

    المصدر
 

11 Le chapitre C-24 est remplacé par le Code de la sécurité routière (chapitre C‐24.2), sauf certaines 
dispositions qui sont abrogées. 1986, c. 91, a. 674; D. 861-87 du 87.06.03, (1987) 119 G.O. 2, 3494 
modifié par D. 1028-87 du 87.06.23, (1987) 119 G.O. 2, 3651; D. 1750-87 du 87.11.18, (1987) 119 G.O. 
2, 6485. 1986, c. 91, a. 674. 
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 ةالاتجاهات الحالي -1.2

 في كيبك: ةسياقال رخص حاملي -1.1.2

  2000عامي    سياقة خلالحامل رخصة    100000لكل    العمري   الهرم   2رقم  الوثيقة  وضح  ت

شيخوخة في عمر    حظنلا،  ل بالنسبة للعدد الإجمالي للسكانكما هو الحا  ك،كيب. في  2010و

السائقين    كبيرة مننسبة    ه توجد ، كما نلاحظ أيضا أن2010و  2000بين    رخص السياقة  يحامل

 . سنة 45تزيد أعمارهم عن  لكلا الجنسين  

على  حصلن    سنة   19و   15ي تتراوح أعمارهن بين  اتو النساء الل  من جهة أخرى تبين الوثيقة أن

 12بالنسبة لكيبك.  2000مقارنة بعام   2010حصة أكبر قليلًا في عام 

الفئات العمرية الأخرى باستثناء    الرخصة فيفي حين كانت الجزائر تمتلك نسبة أعلى من حاملي  

اين يتواجد هؤلاء الحائزين على الرخصة أيضًا في كلا    عامًا   24و  20أعمارهم بين    الذين تتراوح

زادت أعمارهم بعشر    للرخصة قد بصفة الحاملين    ،2010. وفي عام  2000المنطقتين في عام  

في حين    المنطقتين،عامًا متشابهة بين    49إلى    45نرى أن حصة حاملي الرخص من    سنوات،

السن من   نسبيًا من كبار  أكبر  ابتداءأن كيبيك بها عدد  الفئة    عامًا،  50من سن    الجزائر  في 

في  و   كيبيك،  من الموجود فيالجزائر عدد أكبر نسبيًا    يوجد في  13عامًا،  45العمرية تحت سن  

 .كل فئة من الفئات العمرية

 .، نلاحظ أن كيبيك لديها بنية عمرية لحاملي رخصة القيادة أقدم من الجزائربشكل عام 

 
 . 2011،بكيبك السيارات تأمين مؤسسة  12
 بتطبيق العلاقة التناسبية الطردية  بين الحاصلين على رخص السياقة وعلى السكان حسب الفئات العمرية في كل من الجزائر وكيبك.  13
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لكلا    تماما  14تنطلق من السن    الخاص بحاملي رخص السياقة  قاعدة الهرم السكاني  أن   نلاحظ

الشباب الجنسين كون  على  المنتمي    ،  الحصول  العمرية  الفئة  سياقةلتلك  جاء رخصة  كما   ، 

   التالي: بماموضحا 

 

 حامل رخصة  100000لحاملي رخصة القيادة لكل  العمري  الهرم :2الوثيقة  

 

 . 2011ؤسسة تأمين السيارات بكيبك،مالمصدر: 
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كيبك    في  2010و  2000يعرض الجدول التالي إجمالي عدد حاملي رخصة القيادة في عامي  

  (أما الجزائر فالإحصائيات غير متوفرة)

 كيبك  في  2010و  2000إجمالي عدد حاملي رخصة القيادة في عامي  : 06الجدول رقم 

  كيبك

 2000 2010 المتغير  

 السكان  ذكور 356 903 2 478 238 3 % 10 +

 إناث  664 042 3 447 335 3 % 10 + (16سنة و اكثر)

القيادة   ذكور 590 453 2 336 725 2 % 11 + لرخصة  الحاملين 

سنة و اكثر(16)  إناث  124 154 2 369 527 2 % 17 + 

 عدد المركبات المتحركة  947 660 4 850 913 5 % 27 +

على   ذكور % 84,5 % 84,2 % 0,3- الحيازة  معدل 
 إناث  % 70,8 % 75,8 % 5,0+ رخصة السياقة 14

 درجة المكننة 15  % 78,4 % 89,6 % 11,2+

 SAAQ المصدر: هيئة الإحصاء الكندية،

 
14  

15  
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 بسبب حوادث الطرق  الوفيات -2.1.2

لوصف ومقارنة تقارير    )الدراسات السابقة(  يتم استخدام العديد من المؤشرات في الأدبيات      

 حركة المرور على الطرق بمرور الوقت وبين مناطق مختلفة.  

البسط منها هو عدد   المعدلات،هناك ستة أنواع رئيسية: الأعداد المطلقة وخمسة أنواع من       

أو   القيادةالجرحى  رخص  حاملي  السكان،  والمقام  المتوفين  المتد الاشخاص  والمركبات  ،  اولة، 

  .أضرار جسدية أو عدد الكيلومترات المقطوعةفي وإجمالي عدد الحوادث المتسببة 

ما       حد  إلى  متكاملة  بطريقة  المرور  حركة  تقرير  لكتابة  معًا  المؤشرات  هذه  ح  شر )تسمح 

المعدلات  السابقة(في    متواجد   وتبسيط  ذلك  الدراسات  أو  ومع  متاحة  المعلومات  جميع  ليست   ،

الدراسة  هذه  لغرض  النقل    مفيدة  وزارة  طرف  من  المقدمة  الإحصائيات  يخص  فيما  خاصة 

 . الجزائرية

لكل كيلومتر يتم قطعه هو المؤشر الأنسب لإجراء المقارنات    الجرحىيعد معدل الوفيات و      

ا يلغي  لأنه  المختلفة،  المناطق  السيارات بين  استعمالات  في  عن  لاختلافات  المعلومات  ولكن   ،

، دون التمييز بين الأعمار المختلفة  مجرد تقدير تقريبي لجميع السكان  الكيلومترات المقطوعة هي

 .16لذلك لا يمكننا استخدام هذا المؤشر ،أو نوع رخصة القيادة للسائق 

الخمس    ارتفاع معدل   تُظهر الأنواع  الطرق  المستخدمة لحساب وفيات حوادث  المعدلات  من 

 .  2010سنة و   2000  سنة ، لكل منالجزائر مقارنة بكيبكالوفيات في 

 
MAAG U., LABERGE-NADEAU C., CÉDRAS L. et al. 1999. « Performance at licensing examinations an 

d crash rates over the first three years of new licensing in Quebec », 43e proceedings annuel, 
Association for the advancement of automobile medicine, p.187-201. 
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الاخت     وحجم  المعدلات  مستوى  المستخدمةيختلف  القواسم  أنواع  بين  الاستنتاج  لاف  ولكن   ،

، تكون الوفيات بنسبة  لوفيات حسب السكان بين المنطقتينهو عند مقارنة معدلات او  يبقى كما

 .زائدة في الجزائر

للوف التحليل  من  الطرق لمزيد  حوادث  عن  الناجمة  التي  يات  المعدلات  في  فقط  النظر  سيتم   ،

رخص  حاملي  وعدد  المقاطعة  حسب  السكان  عدد  من    ،القيادة  تستخدم  النوعان  هذان  يسمح 

كما تم تعريفها في     la létalité)الوفيات والوفيات بسبب تفاصيل اكثر عن    بإعطاء  لمعدلات ا

، سيتم استخدام حاملي ومع ذلك  ،مر ونوع رخصة القيادةحسب الجنس والع  (الدراسات السابقة  

للسائقين المتورطين في حوادث  (  la létalité )رخصة القيادة فقط لتحليل وفيات والوفيات بسبب 

 17صفة جيدة.بوالمعدلات يسمح هذا القاسم بربط الأرقام  ،الطرق 

لكل  :  07الجدول   الوفيات  عدد  حالة    10000  نسمة،  100.000مقارنة  في  مليار    سير،مركبة 
 . 2010و 2000الجزائر، و   بين كبيك حادث مرور شخصي 10000، كيلومتر مقطوعة

 ، مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات. الاحصاء الكندية  هيئة SAAQالمصدر: 
 

 
17 RAMAGE-MORIN, P. L. 2008. « Décès dus aux accidents de véhicules à moteur ». Rapports 
sur la santé, Statistique Canada.P8. 

 الجزائر كيبك
2010 2000 2010 2000 

 عدد الوفيات 4025 3660 766 487
 نسمة 100000عدد الوفيات لكل  13.64 10.17 10.5 6.2

 حامل لرخصة السياقة  100000عدد الوفيات لكل  / / 16.6 9.2

 سيارة في حالة سير  10000عدد الوفيات لكل  13.66 5.91 16.4 8.1

 عدد الوفيات لكل مليار كيلومتر مقطوع  / / 9.1 /
 حادث شخصي في السير  1000عدد الوفيات لكل  112.52 111.33 22.4 14.9
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 بشكل عام صاباتالإو   الوفيات -3.1.2

بين    ،منها في كيبيك  أكثر  ، فإن معدلات الوفيات في الجزائركما كان الحال منذ عدة سنوات 

، ولكن مع ذلك تابع  في معدلات الجزائر ثابتًا دائمًالم يكن الانخفاض    ،2010و  2000عامي  

، على عكس تلك الموجودة في )سياسة منتهجة فيما يخص حوادث المرور(  الانخفاض المستمر

 . 182006عام   خلالنخفاض في معدلات الوفيات في كيبيك خاصة تم تأكيد الإ ، حيث كيبيك

البلدينلا يزال ال التذبذب من سنة إلى أخرى ، على افرق في معدل الوفيات بين  ،  لرغم من 

 في الفصل الرابع.  نهاية الفترة التي تم تحليلها يبقى في

الطرق    ولا تزال  كانت    الموجودة في    أكثرلديها معدلات  ،  الجزائر  فيوفيات حوادث  تلك  من 

خلال   من  للإصابات كيبيك.  المختلفة  الفئات  الوفيات  تحليل  تظهر  بين  ،  تقاطعًا  الإجمالية 

قبل الملاحظة،   2005إلى عام    2001  ن معدل الإصابات الطفيفة ارتفع من عامالمنطقتين لأ

 .  2000لعام  ، معدلات مماثلة 2010في عام 

الا  في   معدلات  انخفضت  التحليل،  صابات الجزائر،  فترة  ذلك  ( 2010-2000) خلال  ،  ومع 

الإصابات   معدلات  كيبكتفوق  بمقاطعات  الا  ،مقارنة  لأن  بشكل    صابات نظرًا  تتأثر  الإجمالية 

وطفيفة وصغرى  خفيفة  بإصابات  كيباتتقسيم  حسب ،  أساسي  في   des blessures)ك  ها 

légères, mineures et minimes)  .   الو لمقارنات  خاص  اهتمام  إيلاء  ينبغي  فيات ولذلك 

الوقت  بمرور  الإجمالية  المتعلقة  ،  بسبب  البيانات  على  الاعتماد  زيادة    صابات بالإوينبغي 

دقة أكثر  بشكل  التقاطع  هذا  مفهوم  تحديد  محاولة  أجل  من  سيتمالشديدة.  معدلات   ،  تقسيم 

 ، في الأقسام التالية، حسب الجنس والعمر وفئة المستخدم. الاعتلال المختلفة

 
18   Institut de la statistique Québec, 2010 
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2010-2000، والجزائرق، كبيك : عدد الوفيات والإصابات بسبب حوادث الطر08الجدول  

 مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات  ،  SAAQالمصادر: كبيك 

الجدول   بين عامي    08يجمع  المنطقتين  في  للضحايا  المطلقة  على  2010و   2000الأعداد   .

، إلا أن المعدلات أعلى لأن عدد السكان أكبر في  أن الأرقام المطلقة أقل في كيبيكالرغم من  

باعتماد العلاقة التناسبية من أجل القراءة الصحيحة للمعطيات ولا يمكن الحكم والمقارنة  ،  الجزائر

 عطيات الخامة. من خلال الم

 

 

 

 

 

 

 

 

 السنة  الجزائر كيبك
عدد  

 الضحايا 
اصابات  

 خفيفة 
اصابات  
 خطيرة

عدد  
 الوفيات 

عدد   
 الضحايا 

عدد  
 الجرحى 

عدد  
 الوفيات 

47 569 42 935 3 868 766 55531 51506 4025 2000 

43 824 41 043 2 293 488 56095 52435 3660 2010 
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 ملخص:

هذ  من  الرئيسي  الهدف  الاخ   فصلال  اكان  تحديد  و هو  كيبيك  بين  أهمية  الأكثر  الجزائر  تلافات 

الهامة وكذلك الخصائص   توجد الاختلافات وبشكل أكثر تحديدًا لتحديد المجموعات المحددة أين  

دث المرور على الطرق. في البداية، كما رأينا في الأقسام  التفاضلية للإصابات الشخصية في حوا

والوفيالسابقة الوفيات  في  الاختلافات  فإن  و ،  كيبيك  بين  الطرق  حوادث  بسبب  لا  ات  الجزائر 

 .المتغيرات تقتصر على خاصية أو مجموعة محددة. لوحظت الاختلافات بين جميع 

بالتقرير. تظهر  عنية  ، لكنها تبقى طوال الفترة المإن الاختلافات ليس لها نفس الحجم، فومع ذلك

التفصيل من  بمزيد  تحليلها  ويجب  أهمية  أكثر  فروقًا  معينة  التالي    مجموعات  الفصل  ومن  في 

المشكلة. هذه  لحل  الممكنة  الحلول  إيجاد  بذلكللقي  المهم  التال ام  الفصل  يحلل  المعط،  يات  ي 

 .كيبك والجزائر كل على حدة حسب توفر المعطيات الخاصة بحوادث المرور في كل من 



 الفصل الرابع 

 

 عرض وتحليل ومناقشة

 بيانات الدراسة
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 الفصل الرابع: عرض وتحليل ومناقشة النتائج 

 ،كل على حدى  Excelسنقوم بعرض وتحليل النتائج عن طريق المجدول  الرابع  في هذا الفصل

المعطيات  عكس  الشيء  بعض  شاملة  كونها  بالجزائر  الخاصة  المعطيات  بعرض  نبدأ  حيث 

بكيبك السيارات  تأمين  شركة  من  عليها  في  (SAAQ)   المحصل  الباحث  تساعد  والتي  الدقيقة 

 . التحليل المناقشة

 : تحليل المعطبات الخاصة بالجزائر  أولا

 (:2010-2000) حصيلة الحوادث والضحايا خلال الفترة .1

 2010-2000خلال الفترة منحنى بياني للتغير السنوي لعدد الحوادث والضحايا  : 04وثيقة رقم 

 

 

 . 2011 ،المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات      
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الجدول خلال  رقم  )  البيانيوالمنحنى    (-أ -)الملحق    من  الفترة  (4الوثيقة  خلال  أنه  يتضح   ،

باستثناء سنتي    (والجرحىالقتلى  )  ضحايا ال عدد  عدد الحوادث و   تم تسجيل ارتفاع   2000-2010

 (:2010و  2005تطبيق قانون المرور )

الفترة بمعدل   • وصل هذا العدد إلى سنويا، حيث    %0.78ارتفع عدد الحوادث خلال هذه 

خلال هذه الفترة    الحوادث ، وتم تسجيل أعلى نسبة من  2009حادثا خلال السنة    41224

على التوالي. كما نلاحظ أن خلال   %8.75و   %13.06بـ:    2002و   2000في السنتين  

انخفاض 2005و   2010السنين   تم تسجيل  على    %10.38و  %20.26بـ:    محسوس   ، 

 هذا الانخفاض في عدد الحوادث إلى تطبيق قوانين المرور الجديدة. ويعود التوالي، 

الفترة   • يتذبذب خلال  فكان  القتلى  لعدد  والانخفاض،   2010-2000بالنسبة  الارتفاع  بين 

قتيلا، وتم تسجيل أعلى نسبة من    4607إلى    2009حيث وصل هذا العدد خلال السنة  

 الإحصائيات   شير ت. و %11.02و   %14.49بـ:    2006و   2002خلال السنتين    الوفيات 

)بداية تطبيق قوانين المرور الجديدة في كل   2010و   2005،  2001أنه خلال السنوات  

 .%20.5و   %14.81، %6.39في عدد القتلى بـ:   محسوس سنة( تم تسجيل انخفاض 

  حيث تم تسجيل سنويا،    %2.12أما فيما يخص عدد الجرحى فارتفع خلال هذه الفترة بمعدل   •

السنة   الفترة في  هذه  الجرحى خلال  أن   64979بـ:    2009أكبر عدد من  جريح. ونلاحظ 

بـ:    محسوس  انخفاض   سجلت   2010و     2005السنتين   الجرحى  عدد    %10.25في 

 على التوالي.  %19.30و
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 : خطورة حوادث المرور .2

 :حادث 100كل ل القتلى والجرحى  عدد 1.2

 2010-2000تغير مؤشر خطورة القتلى والجرحى خلال الفترة   10رقم  جدول

 2000 2005 2010 

 11 11 11 حادث   100قتيل/

 160 148 144 حادث  100جريح/

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات، 

 11عنـــــــد  مســــــتقرا القتلـــــــى، نلاحــــــظ أن موشـــــــر خطــــــورة أعـــــــلاه مــــــن خـــــــلال الجــــــدول

ــيلا  ــل لقتــ ــر ) حــــادث  100كــ ــن عبــ ــز الوقايــــة وا مــ ــك مركــ -2000)فــــي الفتــــرة  الطرقــــات(حســ

رتفـــــــع باســـــــتمرار خـــــــلال ي( كمـــــــا نلاحـــــــظ أن موشـــــــر خطـــــــورة جرحـــــــى حـــــــوادث المـــــــرور 2010

جــــــريح  160حــــــادث إلــــــى  100كــــــل لجــــــريح  144، حيــــــث انتقــــــل مــــــن 2010-2000الفتــــــرة 

 حادث. 100كل ل

 : نسبة عدد الحوادث والضحايا إلى عدد المركبات والسكان  -2.2

 :عـدد الحـوادث1.2.2

ــدول  ــلال الجـــــ ــن خـــــ ــم مـــــ ــظ أن 11)رقـــــ ــوادث ( نلاحـــــ ــدد الحـــــ ــل عـــــ ــة لكـــــ ــون مركبـــــ مليـــــ

ــن  ــنة 12136انخفــــــض مــــ ــنة 8147إلــــــى  2000ســــ ــي الإنخفــــــاض إلــــــى 2005 ســــ ــتمر فــــ ليســــ
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للوقايـــــة وا مـــــن طني المركـــــز الـــــو إحصـــــائيات حـــــادث لكـــــل مليـــــون مركبـــــة حســــك  5305غايــــة 

مــــن يــــون مركبــــة بــــين عــــدد الحــــوادث لكــــل مل ارتبــــا وجــــد ي لا عبــــر الطرقــــات، كمــــا نلاحــــظ أنــــه

ارتفاعــــا  هــــذا الموشــــر ارتفــــعحيــــث  ،رى مــــن جهــــة أخــــ نســــمة كــــل مليــــون لعــــدد الحــــوادث و  ،جهــــة

نســــــمة ادث لكــــــل مليــــــون حــــــ1192إلــــــى  1160   مــــــن 2005-2000خــــــلال ســــــنوات طفيفــــــا 

 .2010سنة  حادث  923 إلى كبعد ذل لينخفض 

 2010-2000تغير نسبة الحوادث إلى المركبات والسكان خلال الفترة   11رقم جدول 

 

 .2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات،  

 :عـدد القتـلى 2.2.2

تدريجيا  كل مليون مركبة انخفض  لأن عدد القتلى    (12من خلال الجدول رقم )نلاحظ  

إلى  التدريجي    الانخفاض ليستمر في    2005قتيل سنة    773إلى    2000سنة  قتيل    1366من  

مليون  ، كم2010  قتيل سنة  591  غاية لكل  القتلى  بين عدد  أنه توجد علاقة طردية  ا نلاحظ 

 103إلى  قتيل 131حيث انخفض هذا الموشر من ، ون نسمةمركبة وعدد القتلى لكل ملي

 2000 2005 2010 

 5305 8174 12136 ح/مليون مركبة 

 923 1192 1160 ح/مليون نسمة 
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انخفض من  القتلى لكل مليون نسمة  حالة   103إلى    2000سنة    وفاة   131أما عدد 

 .2010سنة  وفاة بسبك حوادث المرور لكل مليون نسمة 

 2010-2000تغير نسبة القتلى إلى المركبات والسكان خلال الفترة   12رقم  جدول

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات،      

 :عـدد الجرحـى 3.2.2

كـــــــل مليـــــــون مركبــــــــة لنلاحـــــــظ أن عـــــــدد الجرحـــــــى ( 13)رقـــــــم مـــــــن خـــــــلال الجـــــــدول 

 2000 ســــــنة جــــــريح17474، انطلاقــــــا مــــــنعشــــــر ســــــنوات الخــــــلال  50ال بنســــــبة انخفــــــض 

ــى ــريح  12100إلــــ ــنة جــــ ــتم 2005ســــ ــاليســــ ــي الانخفــــ ــل إلــــــىض ر فــــ ــل8462 ليصــــ ــريح لكــــ  جــــ

 مليــــــون نســــــمةلكــــــل الجرحــــــى عــــــدد موشــــــر  نلاحــــــظ أن. بالمقابــــــل 2010 ســــــنةمركبــــــة مليــــــون 

، أيــــن ســــجلنا حســــك يوجــــد ارتبــــا  بــــين المت يــــرينلا  وبالتــــاليخــــلال نفــــس الفتــــرة مســــتقر نســــبيا 

جـــــــريح لكـــــــل مليـــــــون نســـــــمة ســـــــنة  1670 مـــــــن عبـــــــر الطرقـــــــات طني للوقايـــــــة وا المركـــــــز الـــــــو 

 2000 2005 2010 

قتيل/مليون  

 مركبة

1366 773 591 

قتيل/مليون  

 نسمة 

131 113 103 
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ــ  الـــــــى  2000 ــع ارتفـــــــاع طفيـــــ ــريح1765مـــــ ــنة  جـــــ ــرى 2005ســـــ ــرة أخـــــ ــنخفض مـــــ  إلـــــــى ، لتـــــ

 .2010سنة لكل مليون نسمة  جريح1473

 2010-2000ت ير نسبة الجرحى إلى عدد المركبات والسكان خلال الفترة   :13جدول

 .2011عبر الطرقات،  لوقاية والأمنالمصدر: مركز ا

 

 

 

 

 

 

 2000 2005 2010 

ج/مليون  

 مركبة

17474 12100 8462 

ج/مليون  

 نسمة 

1670 1765 1473 
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 تطور الحضيرة الوطنية والنمو الديموغرافي في الجزائر .3

 2010-2000الديموغرافي في الجزائر خلال  والنموتطور حظيرة السيارات : 14جدول رقم 

 

 .  2010،المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات  المصدر:

إجمالية    نسمة بنسبة نمو  4765000ب  الجدول أعلاه نلاحظ أن عدد السكان ارتفع  من خلال     

  تضاعفت  للمركبات  بالمقابل فإن الحضيرة الوطنية ،سنويا 1.4نمو ل بمعد  ،% 13.84 تقدر ب 

الأمن  مركبة    2972212  ب  بصنافمختلف  بين    % 50.20  نمو  معدل،    2010و   2000وذلك 

 سنوات فقط(.   10)خلال 

و    المركبات  عدد  تضاعف  أن  وجدنا  الدراسة  خلال  لامن  السكان  عدد  عديؤثر    نمو  د على 

 . بسبب حوادث المرور (قتلىالجرحى والالضحايا )

 

 

 

 ةـــــــــــــــالسن    كانـــــــــــالس عدد  الحـــــظيرة 

2 947 517 30 835 000 2000    

3 400 000 31 150 000 2001    

3 800 000 31 320 000 2002    

4 160 000 31 848 000 2003    

4 600 000 32 364 000 2004    

4 800 000 32 906 000 2005    

5 000 000 34 000 000 2006    

5 386 726 34 400 000 2007    

5 421 626 34 800 000 2008    

5 919 726 35 100 000 2009    

/ 35 600 000 2010 
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     2010-2000حوادث المرور بين المناطق الريفية والحضارية خلال   توزيع عدد .4

 

الجدول رقم    المرور في    ،05والوثيقة رقم (  -أ-)الملحق  15  من خلال  نلاحظ أن عدد حوادث 

 2002ابتداءا من سنة    ،ريةمن عدد الحوادث المرتكبة في المناطق الحض  المناطق الريفية أكثر

يل من عدد أن عدد الحوادث في المناطق الحضرية أكثر بقل  لاحظنابينما    ،2010ى غاية سنة  إل

   2001-2000 خلال مناطق الريفية الحوادث في ال

أن    الإشارة كما تجدر     السوداءإلى  الريفية   المقاطع  المناطق  تنحصر جلها في  السوداء  والنقاط 

فراط  أثبتنا أن الإ، حسب دراسة حالة لولاية باتنة أين  وبالتالي تكون أكثر خطورة )حوادث مميتة(

والسبب الأول   يات بسبب حوادث المرورمن أهم أسباب الوف  ةالخطير  والتجاوزات   في السرعة

الشباب  لفئة  بالنسبة  أن  للوفاة  يمكن  الأسباب  هذه  بنسبة،  مقارنة    تحدث  الريفي  الوسط  في  أكبر 

(. الوثيقة  ماديةالحوادث التي تقع في المدينة تكون أقل خطورة )حوادث    حيث نجد أن  ،بالمدينة

   2010-2000توزيع عدد حوادث المرور بين المناطق الريفية والحضارية خلال  التالية تبين

 

عدد:  5رقم    وثيقة خلال    توزيع  والحضارية  الريفية  المناطق  بين  المرور     2010-2000حوادث 

 

   .2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات، 
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 2010-2000راء حوادث المرور مابين  إحصائيات الجرحى ج .5

الجرحى   إحصائيات عدد نلاحظ أن    -أ-من الملحق  16رقم  والجدول    06من خلال الوثيقة رقم      

المرور حوادث  بنسبة    ،بسبب  فيمرتفعة  الريفي    معتبرة  الحضري  مقارنة  الوسط  الوسط  مع 

الفترة   تارة  تارةالضعف    تصل)  2010و  2000خلال    أكيد وتأييد تيثبت    ما  أخرى(، وتتجاوزه 

وأن العلاقة عكسية بين عدد   الحالة،تي تطرقنا إليها في الدراسات السابقة عن دراسة  الفرضية ال

فكلما انتقلنا إلى الحضر كلما نقص    ،والكثافة السكانية  )قتلى وجرحى(حوادث المرور الجسمانية  

 عدد الجرحى والعكس صحيح.

 

 2010-2000إحصائيات الجرحى جراء حوادث المرور مابين :  06رقم  وثيقة

 

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات، 

 2010-2000راء حوادث المرور مابين ج قتلىال ددع إحصائيات .6

في الوسط    بسبب حوادث المرور  عدد القتلى  :نلاحظ أن  -أ-حقالمل  من17رقم  دول  من خلال الج 

  ، حيث 2010-2000خلال المدة    ،عدد وفيات الوسط الحضريأضعاف  ربعة  الأ  يتجاوزالريفي  

مقابل   ،قتيل جراء حوادث السير في الوسط الريفي  3829ب    2010و   2009أقصاها سنة  بلغت  
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الحضري  778 الوسط  في  يمثل  ،  قتيل  الخمس  %   20.32ما  الوفيات   أي  إجمالي  بسبب    من 

  .08و 07ي الوثيقة رقم ، كما جاءا موضحا فحوادث المرور

 2010سنة  : الأهمية النسبة لعدد القتلى بين المناطق الريفية والحضرية07وثيقة رقم 

 

 المصدر: المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات 

 

 2010-2000جراء حوادث المرور مابين  قتلىال  إحصائيات : 08رقم وثيقة     

 

 . 2010،المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات  المصدر:
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القتلي  1.6 عدد  المرور  مقارنة  حوادث  الثلاثي  بسبب  التوزيع  لسنتي   والشهري    حسب 

2009/2010 

القتلي  1.1.6 عدد  المرور  مقارنة  حوادث  التوزيع    بسبب  لسنتي    الفصليحسب 

2009/2010 

الثلاثي   أن  التالي  الجدول  خلال  من  لعام  يتضح  سواء  دموية  ا كثر  يعتبر  أو    2009الثالث 

، حيث تكثر الحركة والتنقلات من أجل الإصطياف  2010وفاة خلال    1141بتسجيل    2010

الخطورة درجة  تزداد  وبالتالي  الصيفية  والعطلة   يتزامن  أن،  حيث  نجد  موسم    :بالمطابقة 

، مما يتوجك على السلطات للثلاثي الثالث من كل سنة يكون ا كثر دمويةطياف الموافق  صالإ

وا منية اللازمة  ،المحلية  التدابير  أجل    اتخاذ  ب  إنجاحمن  الخسائر  أقل عدد  الموسم  من  ممكن 

بوضع مخططات طوارئ خاصة    ، وبالتالي الحفاظ على الممتلكات وا رواحالمادية منها والبشرية

  ، كونه ا كثر دموية.ريفيوتكون ا ولوية للوسط ال ،بأمن الطرقات 

 2010/ 2009مقارنة عدد القتلي حسك التوزيع الثلاثي لسنتي  :18جدول رقم 

 . المصدر: المركز الوطني للوقاية و الأمن عبر الطرق  
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 2009/2010مقارنة عدد القتلي حسك التوزيع الثلاثي لسنتي   :8وثيقة رقم 

 

 المصدر: المركز الوطني للوقاية و ا من عبر الطرق 

القتلي  2.1.6 عدد  المرور  مقارنة  حوادث  التوزيع    بسبب  لسنتي    الشهري حسب 

2009/2010 

الجدول رقم   الوفيات   في  تذبذب : نلاحظ  8رقم  والوثيقة    -أ-ملحق    18من خلال  بسبك    عدد 

المرور سن  حوادث  ب 2010،  2009تي  خلال  قدر  شهري  سنة   384بمعدل  خلال  قتيل 

يبدأ  مستمر ابتداءا من شهر أفريل ليصل أوجه خلال شهر جويلية وأوت ل نسبي ارتفاعع م2009

وي للوفيات  التنازلي  و العد  الإصطياف  لفترة  ذلك  لهذه  عود  تطرقنا  وأن  سبق  كما  التنقلات  كثرة 

نالنقطة بالمقابل  لسنة  ،  المرور  بسبك حوادث  الوفيات  معدل  في  إنخفاظ طفي     2010لاحظ 

وبنفس الوتيرة    20.56ب    ت ، مع نسبة انخفاض معتبرة قدر شهرياقتيل    305بمعدل قدر ب 

سنة   مع  مقارنة  الوفيات  )ا  2009الشهرية  نسبة  شهر  رتفاع  غاية  إلى  ماي  شهر  من  ابتداءا 

 سبتمبر(.
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 2009/2010لسنتي  شهري مقارنة عدد القتلي حسب التوزيع ا :08وثيقة رقم 

 

 (.2010ب حوادث المرور )خلال ببسالتوزيع الجغرافي لعدد القتلى  2.6

أدناه الجدول  حتل الصدارة من حيث ت  الجزاىري   الشرق ولايات  نلاحظ أن    (19رقم  )  من خلال 

،  إعتباره نقطة عبور من جهة ومن جهة أخرى  %35بنسبة تفوق   بسبك حوادث المرور  الوفيات 

المرت السكانية  نسبياف الكثافة  إلى   ،عة  المركبات   بالإضافة  المناطق  مقارنة  ،عدد  باقي    ويأتي  مع 

الثانية بنسبة  الجزائري   الوسط ثالثاولايات    ،28  في المرتبة  من إجمالي    23بنسبة    ال رب 

 . %13.96قتيل بنسبة  511ب  الكبير في ا خير الجنوب و  ،الوفيات 

 (. 2010بسيب حوادث المرور )خلال التوزيع الجغرافي لعدد القتلى  :9وثيقة رقم
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 (.2010بسيب حوادث المرور )خلال التوزيع الجغرافي لعدد القتلى  :19جدول رقم

 
 المصدر: المركز الوطني للوقاية و ا من عبر الطرق 

 إحصاء وفيات حوادث المرور حسب السن والجنس 3.6

فئة الكبار هي ا كثر عرضة لحوادث    :أن  -أ -من الملحق    20رقم  يتضح لنا من خلال الجدول  

مقترحة ية  فرض)كونها الفئة النشيطة  من إجمالي عدد القتلى،    %  37.54المرور بنسبة تقدر ب 

تأتي في المرتبة وكذلك من وإلى مكان العمل،  وبالتالي تكثر تنقلاتها أثناء العمل  (لدراسة لاحقة

، فيما  %27.63ثم فئة ا طفال في المرتبة الثالثة  بنسبة    %34.83الثانية فئة الشباب بنسبة  

نسبة   تمثل  الذكور  الشباب  فئة  فإن  الجنس  الوفيات،  %41.37يخص  إجمالي  ر أم  وهذا  من 

الذكورمنطقي في مجت السائقين من جنس  أغلبية  الى    ،معنا كون  بالنسبة ل   همتنقلات بالإضافة 

الطويلة طريق    المسافات  عن  تحسك  الوفيات  التي  عدد  المرور  موشر  حوادث  بالنسبة بسبك 
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مقطوعة   كم  نسبة    كمالمليون  تمثل  الإناث  ا طفال  فئة  القتلى     %44.87بينما  مجموع  من 

 الإناث. 

، الفئة العمرية ا قل من خمس سنوات  ى للوفيات حسك الفئات العمريةولوجاءت في المرتبة ا 

ك ا ول للوفاه بالنسبة لهذه  سبال  حوادث المرور، حيث تعتبر  سنة  25-29ة العمرية  لفئاتليها  

 . الفئة العمرية

 التكلفة الكلية لحوادث المرور .7

  ل ما يعاد   جزائري   مليار دينار  35ب  قدرت    2000لحوادث المرور لسنة    الإجماليةإن التكلفة  

صرح مدير المركز الوطني للوقاية وا من عبر ت  سك ح  ،(يممليار سنت 10)يوميا    مليون دج  100

سة القانون المتعلق بتنظيم حركة المرور وسلامتها  برلماني لدرااء مداخلته في اليوم الثنات أالطرق

مليون    180يقارب    مليار دج أي ما  65  2001أن تكالي  حوادث المرور بل ت سنة  ب،  وامنها

يوميا جزائري  من دينار  أكثر  إلى  المصدر  ذات  ارتفعت حسك  كما  ما   100،  أي  دينار    مليار 

 (.-أ -من الملحق   21)جدول رقم  1.يوميا جزائري   اريند مليون  270يفوق 

(  2010-2000عشرية من الزمن )   خلال  وسفنا أن نعلم بحجم الخسائر الإجمالية الحقيقةما ي

إلى الخسائر الجسمانية التي لا لإضافة  با   ،دينار جزائري   مليار  350ال  ي تتجاوز لا محالة  الت

 . تقدر بثمن

 

 
في اليوم البرلماني لدراسة القانون المتعلق بتنظيم حركة تصريح مدير المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق أثناء مداخلته  1

 .41، وثيقة صادرة عن المجلس الشعبي الوطني، ص26/04/2006المرور وسلامتها وأمنها يوم 
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 2010 – 2000ثانيا: تحليل حوادث المرور بـ كيبك  

خلال نفس الفترة    تحليل حوادث المرور بكيبك  ي ما يل سنعرض في  بالجزائر،بعد تحليل حوادث المرور  

باختلاف  2010- 2000) مختلف  التصنيف  لأن  عموما  المتغيرات  ونفس  المسؤولة(،  على    الهيئات 

بمختلف      la SAAQ حيث تقوم شركة تأمين السيارات بكيبك  ،الإحصائيات في كل من الجزائر وكيبك

مديريات الأمن وفرق الدرك  بينما تقوم مديريات النقل بالتنسيق مع ، المادية والجسمانية منهاالاحصائيات 

 وزارة النقل الجزائرية. و بإحصاء الحوادث، والتنسيق مع المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات 

والمقاطعات   كيبك والعمر،عدد السائقين المتورطين في حادث حسب نوع الضرر والجنس  -1

 الإدارية 

 2010/ 2000القتلى حسب الفئات العمرية خلال   ينقئعدد السا -1.1

نلاحظ أن عدد وفيات السواق بسبب حوادث المرور   -أ-من الملحق    22من خلال الجدول رقم  

  حيث   ،2005لتنخفض تدريجيا ابتداء من سنة    2005إلى غاية    2000مرتفعة نسبيا خلال سنة  

المرور    1139بلغ   كما   وفاة،  721بحصيلة قدرها    2010إلى غاية سنة  قتيل جراء حوادث 

، كونها  [ الأكثر دموية بالمقارنة مع الفئات العمرية الأخرى54- 20نلاحظ أن الفئات العمرية ]

 الفئة العمرية النشيطة. 

 
 شركة تأمين السيارات بـ كيبيك  المصدر:

  سنة، خلال   54- 25نلاحظ أن عدد الوفيات مرتفع نسبيا بالنسبة للفئة العمرية    12من خلال الوثيقة رقم       

  ، من السواق   الفئة النشيطةبالمقارنة مع باقي الفئات العمرية وهذا أمر منطقي كونها    2006-2000ةسن

موضحا في الوثيقة رقم   كما جاء  2010إلى غاية    2006من سنة    لينخفض عدد الضحايا تدريجيا إبتداءا
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الخاص بالسواق والذي    الفئات العمرية الأخرى  بالنسبة لباقي بينما بقي عدد الوفيات مستقرا    ،أعلاه  11

 . يعتبر منخفض نسبيا مقارنة مع الفئات المذكورة

 

 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر:

 

 2010/ 2000  خلال العمرية الفئات حسب بليغة إصابات المصابين السواق عدد -2.1

إبتداءا   نسبيا  مستقرة  المرور  حوادث   بسبب   السواق  من فئة  ،  المصابين إصابات بليغة  عدد   أن  نلاحظ     

سنة  سنة     5045  من  انطلاقا  تدريجيا  لتنخفض   2005  غاية  إلى  2000من  بليغة   إلى   2005إصابة 

بليغة    2916غاية   إصابة   الأكثر[  54-20]   العمرية  الفئات   أن  أيضا    نلاحظ  كما    ،2010  سنة  إصابة 

المصابين  السائقين  لإجمالي عدد    13، كما جاء موضحا في الوثيقة رقم  الأخرى  العمرية  الفئات   مع  بالمقارنة

فهي    14أما الوثيقة رقم    ،2010- 2000حسب تقرير شركة تأمين السيارات بكيبك خلال    ،إصابات بليغة

وإبراز مدى أهميتها في حساب عدد     ،تبين عدد السواق المصابين إصابات بليغة حسب الفئات العمرية

سنة، هي      25 -54، أين تظهر الفئات العمرية  سنة   55ضحايا حوادث المرور لاسيما الفئات الاقٌل من  

 الفئات الأكثر عرضة للإصابات البالغة، وبالتالي الأكثر دموية كما تبين في الوثيقة السابقة.  
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 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر:

 

 

 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر:
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إجمالي عدد السواق المصابين إصابات بليغة خلال : 13وثيقة رقم 
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إجمالي عدد السواق المصابين إصابات بليغة حسب الفئات : 14وثيقة رقم 

2010-2000العمرية خلال 

   Moins de 16 ans    16-19 ans    20-24 ans    25-34 ans

   35-44 ans    45-54 ans    55-64 ans    65-74 ans

   75-84 ans    85-89 ans    90 ans ou plus    Inconnu
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 2010/ 2000  خلال العمرية الفئات حسب خفيفة إصابات المصابين السواق عدد -3.1

سنة  50603من   تدريجيا  ارتفع المرور حوادث  بسبب  خفيفة إصابات  المصابين السواق عدد  أن نلاحظ    

  سنة  منابتداء    تدريجيا  لتنخفض   2005  إصابة خفيفة58385  غاية  إلىسائق مصاب إصابة خفيفة  2001

  موضح   هو  كما  ،إصابة خفيفة سنويا  50000في حدود ال    ذلك  بعد   ستقرتل  2008  سنة،  غاية  إلى  2006

على    44-35والفئة    34- 25فتبين بوضوح تأثير الفئة العمرية    16، أما الوثيقة رقم    15رقم   الوثيقة  في

سنة    65سنة والأكثر من   16لإصابات الخفيفة بالنسبة  للسواق، عكس الفئات العمرية الأقل من  منحنى ا

 .العمرية الأخرىفي كيبك، مع معدلات سواق أقل بكثير مقارنة مع الفئات كونها فئات غير نشيطة 

 

 شركة تأمين السيارات بـ كيبيك  المصدر:
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 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر:

 

 2010/ 2000  خلال العمرية الفئات حسب جسمانية إصابات المصابين السواق عدد -4.1

 المرور  حوادث   بسبب والبليغة(،  الطفيفة  ) مهما كانت درجة خطورتها  السواق  إصابات   عدد   أن  نلاحظ     

 2005  سنة  إصابة64500  من  ابتداء  تدريجيا  لتنخفض   2005  غاية  إلى  2000  سنة  خلال  نسبيا  مستقرة

 (. 17. )الوثيقة رقم 2010سنة إصابة  54600  غاية إلى

الفئات  [  54- 20]  العمرية  الفئات   أن  نلاحظ  كما      العمرية   الفئات   مع  بالمقارنة   ،إصابة  الأكثرتعتبر 

 وكذلك الفئة الأكثر حصولا على رخص السياقة من جهة أخرى،   كونها الفئة النشيطة من جهة ،الأخرى

سنة هي الفئات الأقل دموية والأقل عرضة للإصابات بسبب   65بينما نلاحظ أن الفئات العمرية الأكثر من  

 .-أ -ملحق  25من الجدول رقم  18الطرقات، كما جاء موضحا في الوثيقة رقم  حوادث 

توجد علاقة طردية في عدد إصابات السواق وعدد الوفيات بسبب حوادث  وبالتالي يمكن الاستنتاج: بأنه      

 . المرور
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إجمالي عدد السواق المصابين إصابات خفيفة: 16وثيقة رقم 

2010-2000حسب الفئات العمرية خلال 

   Moins de 16 ans    16-19 ans    20-24 ans    25-34 ans

   35-44 ans    45-54 ans    55-64 ans    65-74 ans

   75-84 ans    85-89 ans    90 ans ou plus    Inconnu
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 شركة تأمين السيارات بـ كيبيك  المصدر:

 

 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر:
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إجمالي عدد السواق المصابين إصابات جسمانية: 18وثيقة رقم 

2010-2000حسب الفئات العمرية خلال 

   Moins de 16 ans    16-19 ans    20-24 ans    25-34 ans

   35-44 ans    45-54 ans    55-64 ans    65-74 ans

   75-84 ans    85-89 ans    90 ans ou plus    Inconnu
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 2000/2010 خلال للسواق العمرية الفئات حسب  المادية الحوادث عدد -5.1

 خلال   العمرية  الفئات   لمختلف  المادية  الحوادث   عدد  في  تام  استقرار  نلاحظ 20و   19 الوثائق  خلال  من

لى  إ  ،حادث مادي سنوياألف    200وألف      186، حيث استقر عدد الحوادث في المجال  2010-  2000

ألف حادث، أما الفئات الأكثر عرضة    155إلى حدود ال    عدد الحوادث المادية  أين انخفض   2009غاية  

إلى فئة غير معروفة كونها تفر بعد    بالإضافةسنة،    44-25للحوادث المادية تتمثل في فئات الشباب من  

الحادث مباشرة نظرا للإجراءات الردعية، والغرامات المالية المرتفعة، من أجل تعويض الضرر من جهة، 

نلاحظ أن عدد الحوادث المادية في مقاطعات كيبك يفوق  عدد   والردع للحد من الظاهرة من جهة أخرى،

خاصة إذا كان نوع التأمين لا    ،الحوادث الماديةبعض  الحوادث المادية في الجزائر، وذلك لعدم التبليغ ب 

،   توجد تعويضات خاصة إذا كان السائق المعني هو المتسبب في الحادث يشمل كل الأخطار، وبالتالي لا  

أنه من الأهم الإشارة إلى : توحيد شباك شركات تأمين السيارات كما هو الحال وفي هذا الصدد  نرى 

 بمقاطعات كيبك. 

 -أ-من الملحق  26رقم   والجدول  20كما جاء موضحا في الوثيقة رقم 

 

 

 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر:   
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 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر:   

 

 2010/ 2000 خلال العمرية الفئات حسب السواق لدى ثدالحوا عدد إجمالي -6.1

 

 عدد   في  استقرار  نلاحظ  -أ-الملحق    27رقم  المفسرة لإحصائيات الجدول    22و  21  تينق يالوث  خلال  من     

  العمرية   الفئات   حادث سنويا، لمختلف  فأل  250في حدود ال  المادية منها والجسمانية،  الإجمالي  الحوادث 

الضحايا    ،2010-  2000  خلال العمرية،بتفاوت عدد  الفئات  نسبة  حسب  جدا من   مرتفعة   كما نلاحظ 

سنة، وكذلك بالنسبة لحالات الفرار    44-25وبشكل حاد بالنسبة للفئات  بالنسبة للفئات النشيطة    الحوادث 

، التي لم يتم تسجيل المعلومات الخاصة  التي قد تكون من نفس الفئة العمرية المرتفعة في أغلب الحالات 

+ سنة، سجلت نسبة منخفضة جدا من الحوادث لدى السواق، كون  65بها، بينما الفئة العمرية الأكثر من  

وسائل المواصلات الأخرى من أجل تسهيل هذه الفئة العمرية تكون عموما غير نشيطة )التقاعد(، وتستعمل  

 عملية التنقل وبالتالي عدم التورط في الحوادث المرورية جراء القيادة. 
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 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر:   
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 2010 -2000 خلال كيبك والعمر، الجنس حسب  السياقة رخصة حاملي عدد-2

بدراسة  هام في دراسة الظاهرة    خاصة، كمؤشرحسب الجنس والسن    السياقة  عدد حاملي رخص يعتبر       

 سبق وأشرنا في الفصل التمهيدي لأهم المؤشرات   السياقة، كما مقارنة لعدد الحوادث مع عدد حاملي رخص  

 التي سنتطرق إليها في بحثنا هذا.

 إناث  جنس العمرية الفئات حسب السياقة رخص حاملي  عدد -1.2 

نلاحظ أن عدد حاملي رخصة السياقة حسب الفئات العمرية   (- أ-)ملحق    28رقم    من خلال الجدول      

أي:  كونها علاقة طردية    2010- 2000بين    2433053إلى    2087442جنس إناث ارتفع تدريجيا من  

حيث نلاحظ    سنة،  44-35على عكس الفئة العمرية  عدد حاملي رخص السياقة،    السكان، زاد زاد عدد    كلما

كما جاء    435118إلى    540585عدد حاملي رخص السياقة من جنس الإناث من  في  انخفاض تدريجي  

، أمريكا اللاتنية، آسيا وإفريقيا الظن يرجح إلى عودتهن إلى البلد الأصلي  أغلب   24موضحا في الوثيقة رقم 

 التكوين. مدة بعد الإنتهاء من 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـ كيبك 
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 ذكور ال جنس العمرية الفئات حسب السياقة رخص  حاملي عدد -2.2

 العمرية  الفئات   حسب   السياقة  رخص   حاملي  عدد   أن  نلاحظ  (-أ-)الملحق    29رقم    الجدول  خلال  من    

كما هو موضح في الوثيقة    ،2010-2000  بين  2672570  إلى  2409555  من  تدريجيا  ارتفع  ذكورال  جنس

- 35  العمرية  الفئة  عكس  على  رخص السياقة،  حامليعدد  أي أن العلاقة طردية بين عدد السكان و   25رقم  

  إلى   581107  من  ذكورال  جنس  من  السياقة  رخص   حاملي  عدد في    تدريجي  انخفاض   نلاحظ  حيث   سنة  44

 (. 26)الوثيقة رقم  468166

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـ كيبيك 
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 العمرية  الفئات حسب  الإجمالي السياقة رخص  حاملي عدد -3.2

  الإجمالي )ذكور وإناث(   السياقة  رخص   حاملي  عدد   أن  نلاحظ  (-أ-)الملحق    30رقم    الجدول  خلال  من     

 حامل رخصة سياقة خلال سنوات   5105623  إلى  4496997  من  تدريجيا  العمرية ارتفع   الفئات   حسب 

في   تدريجي  انخفاض   نالاحظ  أين  سنة  44-35  العمرية  الفئة  عكس  على   ،(27)وثيقة رقم    2000-2010

قطب مستقطب       كون كيبكحامل رخصة سياقة،    903284  إلى  1121692من    السياقة  رخص   حاملي  عدد 

بامتياز لطلبة العالم الثالث، والذين يعودون بدورهم إلى بلدانهم الأصلية بعد نهاية التكوين وهم في الأصل  

، أما باقي الفئات العمرية فإننا لاحظنا ارتفاعا تدريجيا لحاملي  2000سنة خلال سنة    34- 25الفئة العمرية  

 رخص السياقة وهو الأمر المنطقي.  

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 
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  المقاطعات كيبك،  ، المركبة وصنف الاستخدام نوع  حسب  المتداولة المركبات  عدد-3

 .السيارة مالك  إقامة وبلديات  الإدارية

 2010 –  2000 من الصنف حسب المتداولة المركبات عدد -1.3

بزيادة قدرها   مركبة  8788377  إلى  7001594  من   كيبيك  بقطاع  المتداولة  المركبات   حظيرة  تطورت      

  ملحوظا   ارتفاعا  الخفيف  الوزن  وشاحنات   السياحية  السيارات   صنف  شهد   الأصناف، حيث   بمختلف  %  19

وهو الصنف السائد في مقاطعات كيبك، كما جاء موضحا في    %23الأصناف بزيادة قدرها    بباقي مقارنة

 (. -أ-)ملحق  31من الجدول رقم  30رقم  الوثيقة 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 
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 (2010 – 2000)ل  الإستعما نوعية حسب  المتداولة المركبات عدد -2.3

بمعدل      مركبة بمختلف الأصناف  1089468إلى    954092من    طورت الحظيرة الخاصة بقطاع كيبكت    

، ويمثل صنف السيارات السياحية وشاحنات  (31)وثيقة رقم    2010-2000% خلال العشرية    12.42

  0.1و بالالف  1الوزن الخفيف أغلبية المركبات، عكس الدراجات الهوائية، والدراجات النارية التي تمثل  

 . 32رقم الترتيب من إجمالي المركبات. كما جاء موضحا في الوثيقة  على  بالألف

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 
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 2010 –  2000 خلال C  الصنف حسب المقيدة السيارات عدد - 3.3

  يمكن  لا أنه  هما ميز  بالأرقام،  مرفقا   الترقيم  لوحة  في  C بحرف يبدأ والذي  السيارات   من  الصنف  هذا   

  من   النوع   هذا  وشهد   ، كيبك  بـمقاطعة   الخاصة   الطرقات   شبكات   جميع   على   المركبات   هذه   بمثل   السير

  من   أكثر ب  ت الحضيرة الإجمالية تضاعف  حيث   ، مركبة16978  إلى   3461  من   معتبرا   ارتفاعا   المركبات 

  756خاصة ما يتعلق بحضيرة الدراجات أين تم تقييد    (،2010-2000لال فترة الدراسة )خ  مرات   أربع

جاء    (، كما -أ-ملحق  32)جدول    2010دراجة سنة    11839، ليرتفع عددها إلى  2000دراجة سنة  

 موضحا في الوثائق التالية: 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 
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 2010-2000عدد المركبات حسب الصنف خارج الحظيرة الخاصة بـ مقاطعات كيبك  تطور -4.3

  إلى   544188  من  2010  -  2000  خلال  كيبك  بمقاطعات   الخاصة  الحظيرة  خارج  المركبات   عدد   ارتفع   

حيث انتقل عدد   هاما  ارتفاعا   الرباعي  الدفع  سيارات   صنف  وشهد   ،الأصناف  بمختلف  مركبة  773666

، يأتي في  الفترة  نفس  خلال  مركبة  370027  إلى  230065  من  المركبات خارج الحضيرة من هذا الصنف

المرتبة الثانية والثالثة على التوالي السيارات النفعية وكاسحات الثلوج، كون المنطقة معروفة بكميات الثلوج  

والسيارات  الثلوج  كاسحات  تدخل  يستدعى  مما  الشتاء،  مدار  وعلى  القطاعات  مختلف  على  المتساقطة 

 .من الثلوج مقارنة بالشمال النفعية القادمة من جنوب كندا، التي تعرف بتساقط كميات أقل

التسجيل إلا بنسب ضعيفة جدا، نتيجة    ، لم يتمالحضيرة  وباقي الأصناف خارج  بينما الحافلات والدراجات   

بمدينة مونتريال، مما يسهل   بالعالم  أنفاق  أكبر شبكة  تمتلك  نقل جد متطورة، كيف لا وهي  توفر شبكة 

 (.-أ-ملحق   33)جدول   تنقلات الأشخاص عبر وسائل النقل المختلفة

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 
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 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 

 2010 –  2000 كيبك منتطور حظيرة المركبات في  -5.3

 أين   ومختلف أصناف المركبات   كيبيك  مقاطعات   مختلف  في  هاما  تطورا  المركبات   حظيرة  شهدت        

بزيادة قدرها    ،2000  سنة  مركبة  4660947  عددها  كان  حيث   ،2010  خلال  مركبة  5913950  بلغت 

 . 2010- 2000خلال  %  21.19وبمعدل  1253003

   الوثيقة التالية:   كما جاء موضحا فينلاحظ وجود علاقة طردية بين نمو السكان وتطور حضيرة السيارات  

 

 . المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك
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 والمقاطعات كيبك والوظيفة،  المشغولة المركبة، الجنس، العمر الإصابة، نوع حسب الضحايا عدد-4

 الإدارية 

 2010  – 2000 من  بـكيبك العمرية الفئات حسب المرور حوادث بسبب الوفيات عدد -1.4

عدد القتلى بسبب حوادث المرور   :نلاحظ أن  37وثيقة رقم    (-أ-)الملحق    35رقم  من خلال الجدول      

، لينخفض  2006- 2000وفاة سنويا خلال    650و  750نسبيا بين  حسب شركة تأمين السيارات بكيبك مستقر  

وهو نفس منحنى الوفيات بسبب حوادث المرور في الجزائر  .  2010حالة وفاة سنة    488تدريجيا الى غاية  

إلى غاية    2006كما تم التطرق إليه سابقا، حيث لاحظنا بداية انخفاض معدلات الوفيات ابتداءا من سنة  

2010 . 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 
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  64-15أغلبية حالات الوفاة بسبب حوادث المرور مركزة في الفئات العمرية  أن 38رقم تبين الوثيقة      

تعتبر حوادث   حيث   الأكثر دموية سنة(، 34-25، خاصة الفئة العمرية )2010- 2000سنة وذلك خلال 

 في كل من الجزائر ومقاطعات كيبك.  المرور السبب الأول للوفاة لهذه الفئة العمرية

 2010-  2000 بـكيبك العمرية الفئات حسب المرور حوادث بسبب الخطيرة الإصابات عدد -2.4

 كيبك المرور بـ  حوادث   بسبب   الخطيرة  الإصابات   عدد   أن  نلاحظ  -أ-ملحق    35رقم    الجدول  خلال  من

 2010  غاية  إلى  تدريجيا   لينخفض إصابة خطيرة    3800في حدود    2005  غاية  إلى  2000  من  نسبيا  مستقر

إلى   رقم  إصابة  2293ليصل  الفئ(39)وثيقة  وتعتبر  إصابة  65- 15العمرية    ات ،  الفئة  الأكثر  خاصة   ،

ر الأقل إصابة  بسنة التي تعت   65من    والأكثرسنة    15الأقل من  العمرية  عكس الفئات    ،سنة34-25العمرية  

 بسبب حوادث المرور. 

 40كما جاء موضحا في الوثيقة رقم

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـ كيبيك 
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 المصدر: شركة تأمين السيارات بـ كيبك 

 

 2010-  2000  كيبك بـ العمرية الفئات حسب المرور حوادث بسبب الخفيفية الإصابات عدد -3.4

  من   ارتفع تدريجبا  كيبك  المرور ب ـ  حوادث   بسبب   فيفة الخ  الإصابات   عدد   أن  نلاحظ  أعلاه  الجدول   خلال  من

 إلى  تدريجيا  لينخفض   خطيرة  2005إصابة طفيفة سنة    47500  غاية  إلى  2000إصابة طفيفة سنة  42000

إصابة كما جاء موضحا    الأكثر  34- 25  العمريةإصابة طفيفة، وتعتبر الفئة    41000ليصل إلى    2010  غاية

رقم  الوثيقة  ونفس    .41في  بالجزائر  المرور  حوادث  بسبب  بالإصابات  الخاص  المنحى  نفس  وهو 

الجزائر وذلك  بكيبك أعلى منه في  المرور  إلى أن مؤشر الإصابات بسبب حوادث  تقريبا  الإحصائيات 

 مقارنة بالتعداد السكاني لكل منطقة.  
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 المصدر: شركة تأمين السيارات بـ كيبك 
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-  2000  الإدارية والمقاطعات كيبك العمرية، والفئات  الإصابة نوع حسب الضحايا عدد إجمالي -4.4

2010 

  كيبك   بـ  الإصابة،  نوع  حسب   الضحايا  عدد   إجمالي  أن  نلاحظ  (-أ-)ملحق    37رقم  الجدول  خلال  من   

  2005ضحية سنة      52162إلى غاية    2000ضحية سنة    47577ارتفع تدريجيا من   الإدارية،  والمقاطعات 

تقدر    ضحية، وبنسبة  43824في حدود    ليستقربوتيرة أسرع  ،  بعد ذلك   لينخفض %،    8.78بنسبة قدرها  

، نفس  سنة  44- 35وتليها الفئة    إصابةسنة الأكثر    34-25(، وتعتبر فئة الشباب  43)الوثيقة    %      16ب  

يكمن   الإحصائيات بالنسبة لضحايا حوادث الطرق بالجزائر ونفس المنحنى البياني الإجمالي، الإختلاف

في مؤشر عدد ضحايا حوادث الطرق في مقاطعات كيبك بالنسبة للسكان أكبر منه في الجزائر وبالتالي  

نسبة عدد الضحايا حسب نوع الإصابة في مقاطعات كيبك أكبر منه في الجزائر، حسب المعطيات المتوفرة  

للوقاي  الوطني  والمركز  النقل  وزارة  ،وكذا  بكيبك  السيارات  تأمين  شركة  الطرقات  من  عبر  والأمن  ة 

 (. 44)الوثيقة  بالجزائر 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات كيبك 
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 الإدارية والمقاطعات  كيبك  ،  المعنية  السيارة ونوع  الضرر طبيعة  حسب  الحوادث عدد 5-

 . 2010 - 2000  من بـكيبك  المركبة نوع  حسب المرور حوادث بسبب الوفيات عدد -1.5

 المركبة   نوع  حسب   المرور  حوادث   بسبب   الوفيات   عدد   أن  نلاحظ  (-أ-)ملحق    38رقم    الجدول   خلال  من   

  440  إلى  678  من  تدريجيا  انخفض   ،2010  -  2000  من  بـكيبك  السياحية  والسيارات   الخفيف  الوزن  صنف

الخفيف في  الوزن    السيارات السياحية، وشاحنات   سبب ، وت(45وثيقة رقم  )%  35.10تقدر ب    ، بنسبةوفاة

بينما تمثل سيارات الأجرة نسبة أقل من    بكيبك،  2010-2000من وفيات الحوادث خلال    % 86أكثر من  

لم نتحصل على الإحصائيات الوافية من أجل مقارنة عدد الوفيات    .(46)وثيقة رقم    من إجمالي الوفيات   % 1

تكون هناك علاقة متعدية بين نسبة الوفيات بسبب حوادث بالنسبة لصنف السيارة ولكن من المنطقي أن  

 المرور مع نسبة المركبات المتواجدة على مستوى الحضيرة الوطنية.

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات كيبك
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  - 2000 من ككيب  بـ المركبة نوع  حسب المرور حوادث بسبب خطيرة إصابات المصابين عدد -2.5

2010. 

  المرور  حوادث   بسبب   خطيرة  إصابات   المصابين  عدد   أن  نلاحظ  (-أ-)ملحق    39رقم    الجدول  خلال  من

سنة    2697من    تدريجيا  انخفض   ك،بـكيب  السياحية  والسيارات   الخفيف  الوزن  صنف  ،المركبة  نوع  حسب 

، بالمقابل  من إجمالي المركبات   86تفوق    ، بنسبة2010سنة    خطيرة  إصابة  1628غاية    إلى     2000

  إصابة خطيرة   40ال  تخطى  ة وحافلات النقل المدرسي الخاصة بالأطفال لم ت أن سيارات الأجر  لاحظنا

 .  (48-47)وثيقة رقم  2010إلى غاية 2000سنوات إبتداءا من   10ال خلال  تقدير  سنويا كأقصى

الردعية  للإجراءات  ذلك  بك   تطبقهاالتي    ويعود  السيارات  تأمين  سائقعل  يبكمؤسسة  خاصة    ،ى كل 

ولت ، حيث أ التلاميذ الركاب وخاصة  من أجل الحفاظ على سلامة  ماعي  سائقي النقل المدرسي والنقل الج

  فير النقل،...توالترفيهية،  ،الاجتماعية ،التعليمية الجوانب من كل  بالغةلهم أهمية  

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات كيبك

0

1000

2000

3000

4000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

من عدد المصابين إصابات خطيرة حسب نوع المركبة بـ كيبيك:47وثيقة رقم 
2000-2010  .

0

2000

4000

6000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

عدد المصابين إصابات خطيرة بسبب حوادث المرور :48وثيقة رقم 

.  2010-2000حسب نوع المركبة بـ كيبيك من 

Automobile ou camion léger Autobus ou minibus Autobus scolaire

Taxi Camion lourd Tracteur routier

Véhicule-outil ou d'équipement Motocyclette Cyclomoteur



111 
 

  - 2000 من ككيب  بـ المركبة نوع  حسب المرور حوادث بسبب خفيفة إصابات المصابين عدد -3.5

2010. 

 المرور  حوادث   بسبب   خفيفة  إصابات   المصابين  عدد   أن  نلاحظ  (-أ-ملحق)   40رقم    الجدول  خلال  من

إصابة    29571  من  تدريجيا   ارتفع   ككيب  بـ  السياحية  والسيارات   الخفيف  الوزن  صنف  المركبة  نوع  حسب 

إصابة  29665 غايةإلى    تدريجا تنخفض   ثم  العتبة لتبلغ  2005 سنة  إصابة  34302 إلى  2001 سنة  خفيفة

ألف إصابة    30قر في حدود  ت، بينما إجمالي عدد الإصابات بسبب حوادث المرور اس2009  سنة خفيفة،  

 (. 50)الوثيقة رقم  2010-2000خلال 

ات دراجسائقي  ، وكذلك  ، النقل المدرسيى سيارات الأجرةإصابات خفيفة ومنخفضة لد ضا،  أينلاحظ  

الجزائرية  ى مستوى الحظيرة الوطنية  لدة عالمركبات المتواج  موجودة في تصنيف)هذه الأخيرة غير  زلج  تال

  لمتساقطة في الجزائر(ا، وندرة الثلوج المناخوذلك لإختلاف 
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 . 2010  - 2000 من  ككيب بـ المركبة نوع حسب المرور حوادث بسبب الجسمانية الحوادث عدد -4.5

الوفيات،    الجسمانية  الحوادث   عدد   أن   نلاحظ  (-أ-ملحق  )  41رقم    الجدول  خلال  من      عدد  )تشمل 

والإصابات  الخفيفة  صناف  الأ   لجميعالمركبة    نوع  حسب   ،المرور  حوادث   بسبب   الخطيرة(  الإصابات 

  2005  سنة  إصابة  38061  إلى  2001  سنة  33025  من  تدريجيا  ارتفع  ،المتواجدة بحضيرة قطاعات كيبك

كونها    الخفيفةوالذي يتبع نفس منحنى الإصابات  ،  2009  سنة  31945  إلى  تدريجا  تنخفض   ثم  العتبة  لتبلغ

  86أكثر من  ب  السياحية  والسيارات   الخفيف  الوزن  صنفتسبب    ، حيث السائدة في الإصابات الجسمانية

 من إجمالي الحوادث الجسمانية. 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات كيبك
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 . 2010 - 2000  من ككيب بـ المركبة نوع حسب  المرور حوادث بسبب  المادية الحوادث عدد -5.5

بـ  نوع  حسب   المادية  الحوادث   عدد   أن  نلاحظ(  -أ-)الملحق  42رقم    الجدول  خلال  من      ك كيب   المركبة 

  سنة   مع  تدريجيا  ينخفض ل  2009  غاية  إلى2000من  إبتداءا    سنويا  /حادث   ألف100  ال  عتبة  في  مستقر

تسبب المركبات السياحية وشاحنات الوزن الخفيف في أكثر من  ، إذ  حادث مادي  85366ليسجل    2010

85 .من إجمالي الحوادث المادية 

  ، ، ولكن التكلفة المادية لها (قتلى   أوجرحى  ) ضحايا  لى أن الحوادث المادية لا تخلف  إتجدر الإشارة      

ث روبار بوربو  م نشره من طرف الباحكما تلايين الدولارات سنويا  م  من  لما تتحمله  ،تنهك عاتق الدولة

 بك.كلفة الإجمالية لحوادث المرور في كيغرافيا حول التيم، قسم الد من جامعة مونتريال
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 . 2010 - 2000 من كيبيك  بـ المركبة نوع الحوادث حسب عدد إجمالي -6.5

 نوع   حسب والجسمانية،  المادية منها    الحوادث  عدد   أن إجمالي  نلاحظ  (-أ-)ملحق  43رقم  الجدول  خلال  من

  تدريجيا  لينخفض  2008  غاية إلى2000  من تقريبا حادث  146467 الـ عتبة في  مستقر ،كيبيك المركبة بـ

، وتسبب السيارات النفعية وشاحنات الوزن الخفيف  (55)وثيقة رقم  2010  سنةحادث    117734  غاية  إلى

 . 56غالبية الحوادث كما جاء موضحا في الوثيقة رقم 
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 ج  ــــــــــــــــالنتائ ةــــــــــــــــــــقشامن

ل إليها  لاستنادا  توصلنا  التي  التطبيقينتائج  الفصل  دراستنا  في  من    من خلال  المقدمة  للمعطيات 

 في الحماية المدنية  الوطني، ومديريات الدرك الوطني، الأمن  ، فرقيةالجزائر النقلطرف وزارة 

 من جهة أخرى  الجزائر وشركة تأمين السيارات بكيبك

 صيات هذا بمناقشة النتائج المتوصل إليها، مع الخروج ببعض التو   بحثنا الأخير نختمفي 

الجزائر   ❖ في  مرتفع  المرور  حوادث  بسبب  الوفيات  عدد  تصنيف  كيبك يعتبر  مع   بالمقارنة 

      في الجزائر: حوادث المرور في كيبك أعلى منه تصنيف عدد  لنا إلى أنبينما توص

اة فو8.1إلى  2000سيارة سنة  10000وفاة لكل  16.4انخفض عدد الوفيات في كيبك من      

سنة    10000لكل   ب2010سيارة  احصت  ،  الجزائر  فإن  لكل    13.66المقابل  وفاة 

ة في حالة  سيار 10000وفاة كل  5.91لينخفض إلى    2000سنة    سيارة في حالة سير 10000

 . 2010سير سنة  

لكل        المرور  حوادث  بسبب  الوفيات  عدد  فإن    (، La létalité)ة  نسم 100000بالمقابل 

لمج بالنسبة  اللوغاريتمية  الطريقة  أو  والتناسب  النسب  هي  الأصح  السكان  والنتيجة  موع 

جدا متقاربة  تكون  المنطقتين  والنتيجة  بين  وجدن  بالاعتماد ،  الثلاثية  الطريقة    13.64ا  على 

لكل   سنة    510وفاة  إلى    2000نسمة  لكل  10.17لينخفض  سنة    510وفاة   2010نسمة 

وفاة    6.2لينخفض إلى    2000نسمة سنة    510ل  لكوفاة  10.17لجزائر، بينما تحصلنا على  با

 . 2010نسمة سنة   510لكل 

يث استقر عدد ح  ،حادث مرور1000عدد الوفيات لكل    يكمن فيأما الإختلاف الواضح      

نما  ، بيفي الجزائر2010-2000  مرور خلالحادث    1000لكل  وفاة  112د  الوفيات في حدو

الوفيات    انخفض    14.9إلى غاية    2000حادث مرور سنة    1000لكل    وفاة  22.4من  عدد 

 .يبكبك2010حادث مرور سنة  1000وفاة لكل 

هرب وعدم الإبلاغ  ، وهو التول وهو الأقرب للصواب ، أما الأينهنا نجد أنفسنا أمام أمر    

(، بوضع حلول  الطفيفة منها  الإصابات )خاصة  ى الحوادث المادية منها وكذلك الجسمانية  عل

الطرفين  بين  و  )السائقين( وسطية  الأمنية  السلطات  إلى  اللجوء  التأمين  دون  ،  مؤسسات 

والحق الفعلي  الحوادث  عدد  نسبة  وبالتالي  وبالتالي   ، به  مصرح  هو  مما  أكثر  يكون  يقي 

كو  ، أقل  تكون  أما الوفيات  نفسه،  هو  المرور  حوادث  بسبب  به  المصرح  الوفيات  عدد  ن 
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الرأي الثاني أين نفترض أنه تم الإبلاغ على كل الحوادث المادية منها والجسمانية فهنا يجب 

 اهنالتدخل بطريقة استعجالية من أجل تخفيض الظاهرة لأنه لا يمكن الحد منها في الوقت الر

تتركز في الفئة العمرية    نيةالمادية والجسما  المرورية بمختلف تصنيفاتهامعظم الحوادث   ❖

من الجزائر وكيبك خلال   النشيطة في كل  العمرية  ئةالفالتي تعتبر    سنة[  60_  سنة    20]

 . سنة( 34-25) ب شبارتكز بصفة خاصة في فئة الوت  ،2000-2010

 

بنسبة   ❖ أي  فقط  بحادثين  قدر  مخدرة  مواد  تأثير  تحت  المرور  حوادث  من   %  .1840عدد 

حيث   رسالة الماجستير(نتائج  )  حسب دراسة سابقة للباحث   ،إجمالي أسباب حوادث المرور

كالإفراط في السرعة أو التجاوز الخطير    ، ينظر الضابط المحرر للسبب الثاني للوفاة  غالبا ما

ويتجاوز   أسباب  من  ذلك  إلى  ما  للأو  إحتراما  الرئيس  و    ،ميت السبب  خاصة  الكحول  كون 

المخدرات عامة من الطابوهات والممنوعات في المجتمع  الجزائري المحافظ، بينما في كيبك 

ولكن القانون واضح وردعي  للسائق أثناء القيادة، والذي قد يصل إلى   به  الكحول مسموحف

الحادث  من  السائق  نجاة  حالة  في  السياقة  لرخصة  والنهائي  الفوري  عدد   ،السحب  وبالتالي 

 الحوادث  المميتة بأسباب المواد المخدرة يكون متساو تقريبا مع نسبة التعاطي في الجزائر.

م لتحليل  علمية  طرق  إلى  الإستناد  يجب  للظاهرة،  أفضل  إحاطة  أجل  ظاهرة  ومن  خاطر 

(، وفي …,AdD,AdE,AMDEعلى سبيل المثال لا الحصر )منها    نذكر  ،المرورحوادث  

نشير   الصدد  الحوادث إلى    كذلكهذا  أسباب  أهم  إليه  أن  السرعة المشار  في  الإفراط  هو   ا 

الخطيرة   )كوالتجاوزات  أساسية  السبب (Principal causesأسباب  على  النظر  بغض   ،

ل، كما يجب  االمتمثل في القيادة تحت مواد مخدرة على سبيل المث  ،(Main cause)الرئيس  

إلى   كعاالإشارة  الثانوية  مثلاالأسباب  الطبيعة  أجل    ،مل  الحادث  من  جوانب  بكل  الإحاطة 

تصنف الوفاة بسبب حوادث الطرقات أثناء السياقة و  كالانتحاروتبقى بعض الأسباب مجهولة  

 . إلا أن السبب الرئيس مختلف تماما

المرور  لاحظنا   الجزائر وكيبك  أن حوادث  البعد على مثل  في كل من  بعيدة كل  تزال  ، لا 

ت بتطبيق قانون بواسون التي أشرنا  إلى طريقة الإحتمالا   بالإضافة) ،  هذه الطرق من التحليل

، بعد تعيين النقاط السوداء التي لا يعلم بها غالبية السواق خاصة الأجانب  بيات إليها في الأد 

 المنطقة. عن تلك 
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الأسبوعية   بالتقارير  الخاصة  وتكتفي  الإحصائيات  تقديم  أجل  من  والسنوية  الشهرية   ،

  المادية، أكثرالخسائر والتعويضات  تكلفة  من جهة والتقارير الأمنية من أجل تقييم    بالظاهرة

                .منه الحد من الظاهرة

عامة والمميتة منها   الجسمانية بصفةطردية بين عدد حوادث المرور    توجد علاقةلا   ❖

في الوسط الحوادث المميتة    ،في كل من كيبك والجزائر كثافة السكان  وبصفة خاصة  

عدد   تزايد  نلاحظ  أخرى  جهة  ومن  جهة  من  الحضري  الوسط  في  منه  أكثر  الريفي 

 وفسرناها(في كيبك )قمة الهرم كما سبق    2005الحوادث مع النمو السكاني إلى غاية  

إلى  ثم إنخفاض تدريجي مقابل نمو سكاني بطيء مقارنة مع النمو السكاني في الجزائر

، أو ارتفاع أو الكثافة السكانيةمما يبين أن الزيادة في عدد السكان  .  2010غاية سنة  

دد حوادث المرور، ولكن من فة رئيسية في عيؤثر بص  ركبات في الحضائر لاعدد الم

الطبيعي أن يكون هناك تأثير ثانوي إن لم يكن أساسي، كما سبق وأن أشرنا إلى ذلك 

السابق التحليل  الطبي  .في  المخاطرة  من  أن  بوجود   لا (Risque 0)   0عي  توجد 

لقرن الماضي حول نظام السياقة ا  ، رغم الدراسات المركزة والمعمقة مع نهايةالحركة

 .الآلية والذكية
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 ــالخ  مةـــــــــاتــــــــــ

دراسة مقارنة بين الجزائر وكيبك المرور  بسبب حوادث من خلال دراستنا لموضوع الوفيات      

متفاوتة   أسباب  عدة  نتيجة  تقع  الأخيرة  هذه  أن  إلى  أنوالخطورة  توصلنا  السرعة  وجدنا   :

هي الأسباب الرئيسية للوفيات بسبب   ،احترام إشارات المرور  وعدمالتجاوز الخطير    المفرطة،

 حوادث المرور. 

-30نحصر في الفئة العمرية  ي  ،متوسط سن الوفاة بسبب حوادث المروركما وجدنا أيضا أن     

الجزائر    فيسنة    40 من  عرضة    وهذا  ،وكيبككل  الأكثر  هي  الشباب  فئة  أن  على  يدل  ما 

جهة أخرى فإنه لا توجد أية علاقة بين الكثافة السكانية وعدد   المميتة، ومنللحوادث المرورية  

وهذا ما شد    (،يتة وقعت خارج المدينة )الريفالحوادث المرورية الجسمانية فجل الحوادث المم

انتباه فرقة الدرك الوطني والتي تقوم بمتابعة كل أنواع الحوادث المرورية )الجسمانية والمادية(  

  .السوداء لتعيين النقاطالواقعة خارج المدينة 

ئر بالمقارنة مع  حادث مرور التي تعتبر مرتفعة جدا في الجزا1000باستثناء عدد الوفيات لكل    

الأتبق ،  كيبكمقاطعات   المتغيرات  ماى  وهذا  ومتشابهة  متقاربة  كلها  موضوع    من  جعل  خرى 

 . تباينأهمية بالغة إلى غاية الوصول للنتائج النهائية من أجل معرفة الالدراسة 

الجسمانية منها  وفي هذا الصدد ومن أجل التخفيض في عدد الحوادث المرورية بصفة عامة و

 الإشارة إلى التوصيات التالية:  خاصة يجب بصفة 

السياقة ❖ رخصة  نظام  السواقبا  تطبيق  كل  بين  وبالمساواة  الجزائر  لتنقيط  هو   ،في  كما 

 مقاطعات كيبك. الحال في 

  ، ارتكابه للمخافة مهما كانت صفته  إجبار السائق المخالف دفع قيمة الغرامة الجزافية فور ❖

بالمشاة خاصة  مخالفات  بوضع  كذلك  الإشارة  يجب  الصدد  هذا  وفي  )كونهم    ورتبته، 

   للحوادث داخل المدينة( الأساسيالسبب 

النصوص   ❖ من  كثير  على  لأحتوائه  الحالي  المرور  قانون  في  النظر  وإعادة  مراجعة 

 النظرية والفلسفية والتي يتيه بين موادها رجل الأمن والسائق والمواطن. 

السلامة المرورية على أعلى  حول حوادث الطرقات و وطنية ملتقيات و  الدعوة إلى ندوات  ❖

تأمين  مستوى شركة  أهمها  خاصة،  كيبك  ومقاطعات  عامة  الكندية  الهيئات  تقوم  كما   ،

كيبك   و  la saaqالسيارات   RRSR Du   Québec     (Réseau deبمونتريال 

recherche en sécurité routière).  شبكة البحث في أمن الطرق بجامعة شاربروك ،
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  ة نالأو الجزائر نلاحظ غياب المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات في  بالمقابل في

 الأخيرة  

 تعزيز حملات التوعية وإدراج التربية المرورية في مقررات المدرسة.  ❖

المرور ❖ إشارات  و  المناسبة  تعميم  لها  مخالف  كل  وقمع  الطرق  كامل  القضاء على  كذلك 

 الطرقات الوطنية.  شبكة عبر النقاط السوداءعلى 

في النقاط السوداء على الطرق إن لم يتم    تتطابق مع المعايير المعمول بها  وضع ممهلات  ❖

 . ، مع وضع إشارات تنبه بوجودهاالقضاء عليها

مة الرادار  ظالتقنيات الجديدة في المراقبة: فبالإضافة إلى أن، والتكنولوجية الحديثة  إدخال ❖

 : أنظمة مراقبة حديثة أخرى مثل توجد تكنولوجيات و

▪ (Système de Transport Intelligent) STI 

▪ (System d’Information Géographique) SIG 

▪ (Global Positioning System) GPS 

 

نظا      هو  نظام  وأبرز  من خلاله شركات  وأهم  تسعى  والتي  الذاتية  القيادة  ارات  السييع  تصن م 

،  ب حوادث المرورى ظاهرة الوفاة بسبإلى الصفر وبالتالي القضاء عل الحوادث  عدد    ض  لتخفي

الرائدة في   فإن شركة طويوطا قامت بشراء الخدمة من شركة تسلا  ،حسب المعلومات المتوفرة

بليون دولار أمريكي،    500ب    ،في هذا المجال  وتكنولوجيا المعلومات بائية  هركعالم السيارات ال

ك يبق  ل رغم  يجيالتحديات  وبالتالي  البشري  العامل  هو  المرور  لحوادث  الرئيسي  العامل  ب  ى 

الفة التوجيهات الأمنية كما هو ، وبالمقابل الردع في حالة مخالتوعية ، التربية والتوجيه من جهة

 .  الحال بمقاطعات كيبك



 
 قائمة المراجع

 



122 
 

 قائمة المصادر والمراجع

 العربيــة:المراجع باللغة 

 

، في ورقة علمية مقدمة لندوة " معايير  ، الوقاية من الحوادث المروريةأ.د أحسن مبارك طالب  .1

 .، قطرة، الدوح01/02/2012-30/01الفترة   " خلالالأمن والسلامة للطرق الطويلة

. ل: المركز الوطني  2000: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .2

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2001: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .3

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2002: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .4

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2003: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .5

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2004: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .6

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2005: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .7

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2006: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .8

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2007: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .9

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2008حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال    :التقرير المفصل حول  .10

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2009: حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال  التقرير المفصل حول  .11

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

. ل: المركز الوطني  2010حوادث المرور الجسمانية المسجلة خلال    حول:التقرير المفصل   .12

 للوقاية والأمن عبر الطرق. 

، استخدام بعض المؤشرات الإحصائية في خطورة بعض الحوادث المرورية،  )2005(لمطيرا .13

 .  16ص  مركز الدراسات والبحوث، الرياض،

 . 46، ص 2009يناير   16الجمعة   ،14816 يومية الرياض السعودية، العدد   .14

- 19، تراجع في حوادث المرور بعد تطبيق القانون الجديديومية الشروق، الطيب بودواو،   .15

 . 6، ص 2005- 04

 

 

 



123 
 

 

 

 المراجع باللغة الفرنسية:  

 
1. Aktouf Warda, (2009), ‘’Crise Mondiale de L’automobile’’, Maghreb, 

Alger, 5 Octobre, 2003. 

2.   BEN ABDDELLAH. F, "Mortalité et morbidité routière en Algérie 1968, 

Etude de profil des accidents et accidentés dans la wilaya d’Oran 1982", thèse 

de doctorat 3 ème cycle, Paris, décembre 1987, P.24 

.3    BOURBEAU, Robert et  al .  (1990) La  géographie de la mortalité par 

accident de la route au Québec, 1983-1988. 

4.   CNPSR, Le centre national de la prévention et de la sécurité routière, 2012. 

5.   David SROUR, « sur quelques distributions de probabilité applicables aux 

problèmes de sécurité routière », revue de statistique appliquée, tome 19, n 

2,1971, p77-94. 

 

6. Gabrielsen, C a r l , C h r .   ‘Global T r a f f i c  S a f e t y ’ i n  NORDIC, 

R o a d         and Transport Research, Review. No.21, 2008, P.14. 

7.   H.Ahycon , and all , Road traffic injuries :hidden epidemic in less developed 

countries, journal of national medical association, v.98,n°1/01/2006 p73,82. 



124 
 

 .8  Jean Louis RALLU, Les effets des mesures de sécurité routière sur les 

accidents de la circulation en France, 1988- 1995, INED, Paris, France. 

9.   Journal the gazette 13/1/1979. 

10. MAAG, Urs et al. (1991) How to define, estimate, and compare accident 

rates of strata of drivers. Comptes rendus de la VIIe Conférence canadienne 

multidisciplinaire sur la sécurité routière, Vancouver, pp. 284-292. 

 

11.  MAAG U., LABERGE-NADEAU C., CÉDRAS L. et al. 1999. « Performance 

at licensing examinations and crash rates over the first three years of new 

licensing in Quebec », 43e proceedings annuel, Association for the advancement 

of automobile medicine, p.187-201. 

21 . Dr Madani Azzeddine, Dr Tello Ghiat, Les principales causes des accidents 

de la circulation routière et les mesures d’atténuation en Algérie, European 

scientific journal, Vol.11 No 20, July 2015. 

13. Kwan, M . -P.  2000.  « A n a l y s i s  of human spatial behavior in a GIS 

environment: Recent development and future prospects ». Journal of 

Geographical Systems, Vol. 2, no.1, p. 85-90. 

14. Marc Gaudry1,2 et Mattieu de Lapparent2 , Un état de l’art de la modélisation 

structurelle des bilans de l’insécurité routière,   1 Département de sciences 

économiques, université de Montréal,2 Département économie et sociologie 

des transports, INRETS, V.13, AJD, juin 2008. 

15. Marie-Hélene   Vendersmissen,   Denis Morin,   Isabelle   Thomas   et   Marcel 

Pouliot, «aspects macrogéographiques des accidents de la route: essai de 

comparaison Québec - Belgique» Cahiers de géographie du Québec, vol. 40, 

n0 109, 1996, p.49-66. 

16. Marie-Hélene Vendersmissen, Denis Morin et Marcel Pouliot, «Les variation 

géographiques de la gravité des accidents de la route dans les MRC du 

Québec, 1985-1987.»  , Cahiers de géographie du Québec, vol. 37, n0 

102,1993, p.517-537. 

    17.  RAMAGE-MORIN, P. L. 2008. « Décès dus aux accidents de                      

véhicules  à moteur ». Rapports sur la santé, Statistiques, Canada.P8. 

18. ROBERT GOURBEAN, Les accèdent se la route au Québec 1962-1978 

Etude démographique et épidémiologique Colleoto démographie canadienne 

les presse de l’unirent de Montréal, Isbn : 978-1-61804-071-8 

 

19. Peltzman, S.,   SD, “The   Effects   of   Automobile   Safety   Regulation: 

Reply”,Accident Analysis and Prevention  8, 139-142. 



125 
 

20. VANDERSMISSEN M.-H., THOMAS I. et MORIN D. 1996. « Mortalité et 

morbidité dues aux accidents de la route. Essai de comparaison Belgique- 

Québec » Institut National d'Études Démographiques, Population, 51(1) : 196-

206. 

21. World, Traffic   News», in, Traffic Technology International, Fe/Mar.2004, Surry 

(UK). P. 4.  

 : مواقع الانترنيت

1. www.cnpsr.org.dz (11/2013) 

2. www.ons.dz (11/2013) 

3. http://forum.univbiskra.net/index.php/topic (04/2016) 

4. www.joradp.dz  (06/2019) 

5. www.kisr.end.kw   (12/2016) 

6. https://www.researchgate.net/publication/5181197_DRAG_un 

Modele_de_la_Demande_Routiere_des_Accidents_et_de_leur_Gravite_appli 

que_au_Quebec_de_1956_a_1982   

7. https://saaq.gouv.qc.ca/fileadmin/documents/publications/espace-

recherche/statistiques-2010-accidents-permis-vehicules.pdf. 

8.  https://www.erudit.org/fr/revues/cgq/1996-v40-n109 cgq2681/022544ar.pdf 

15/05/20 

9. https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8

A%D8%A9%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB%D8%A7%D9

%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8

%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf 18/9/2020 

10. https://www.politicsdz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9

%86%D9%87%D8%AC%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82

%D8%A7%D8%B1%D9%86%D8%AF%D8%B3%D9%84%D

9%8A%D9%85%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%

88%D9%8A 18/9/2020 

11. http://www.stat.gouv.qc.ca/publications/referenc/quebec_stat/ter_ter/ter_ter_2.ht
m12/04/2020 

12. http://www.laits.utexas.edu/arabic/firstsecond/refugees_docs/bbcallfiles/alg 

eria.html 

13. https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B2%D8%A7%D8%A6%D8%B1

%D9%8A%D9%88%D9%86 12/04/2020 

14. http://www.muqatel.com/openshare/BetDwal-

Modn1/Algeria/Sec05.doc_cvt.ht consulté 05/03/2020. 

 

 

 

 

 

http://www.cnpsr.org.dz/
http://www.ons.dz/
http://forum.univbiskra.net/index.php/topic
http://www.joradp.dz/
http://www.kisr.end.kw/
https://www.researchgate.net/publication/5181197_DRAG_un%20Modele_de_la_Demande_Routiere_des_Accidents_et_de_leur_Gravite_applique_au_Quebec_de_1956_a_1982
https://www.researchgate.net/publication/5181197_DRAG_un%20Modele_de_la_Demande_Routiere_des_Accidents_et_de_leur_Gravite_applique_au_Quebec_de_1956_a_1982
https://saaq.gouv.qc.ca/fileadmin/documents/publications/espace-
https://saaq.gouv.qc.ca/fileadmin/documents/publications/espace-
https://saaq.gouv.qc.ca/fileadmin/documents/publications/espace-recherche/statistiques-2010-accidents-permis-vehicules.pdf
https://www.erudit.org/fr/revues/cgq/1996-v40-n109
https://www.erudit.org/fr/revues/cgq/1996-v40-n109%20cgq2681/022544ar.pdf
https://www.erudit.org/fr/revues/cgq/1996-v40-n109%20cgq2681/022544ar.pdf
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%25
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%25
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
https://portal.arid.my/CVFiles/%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%D9%8A%D8%A9%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%AB%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%84%D9%85%D9%8A-%D8%A7%D9%84%D8%AC%D8%AF%D9%8A%D9%8A%D8%AF184615661.pdf
https://www.politics/
https://www.politics-dz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%20%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%A7%D8%B1%D9%86-%D8%AF%20%D8%B3%D9%84%D9%8A%D9%85-%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%88%D9%8A
https://www.politics-dz.com/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%86%D9%87%D8%AC%20%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%A7%D8%B1%D9%86-%D8%AF%20%D8%B3%D9%84%D9%8A%D9%85-%D8%B4%D9%8A%D8%AE%D8%A7%D9%88%D9%8A
http://www.stat.gouv.qc.ca/publications/referenc/quebec_stat/ter_ter/ter_ter_2.
http://www.stat.gouv.qc.ca/publications/referenc/quebec_stat/ter_ter/ter_ter_2.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/publications/referenc/quebec_stat/ter_ter/ter_ter_2.htm
http://www.laits.utexas.edu/arabic/firstsecond/refugees_docs/bbcallfiles/alg
http://www.laits.utexas.edu/arabic/firstsecond/refugees_docs/bbcallfiles/algeria.html
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B2%D8%A7%D8%A6%D8%B1%25D
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B2%D8%A7%D8%A6%D8%B1%25D
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%B2%D8%A7%D8%A6%D8%B1%D9%8A%D9%88%D9%86
http://www.muqatel.com/openshare/BetDwal-
http://www.muqatel.com/openshare/BetDwal-
http://www.muqatel.com/openshare/Behoth/Dwal-Modn1/Algeria/Sec05.doc_cvt.htm


126 
 

 لهيئات والمصادر الحكومية:  ا

 

 ة ــــــــل لولاية باتنــــــمديرية النق .1

 اء ــــــــــــالمركز الوطني للإحص .2

 .عبر الطرق والأمنالمركز الوطني للوقاية  .3

 الجزائر.  –وزارة النقل والأشغال العمومية  .4

 الديوان الوطني للإحصائيات  .5

 الهيئة الكندية للإحصاء  .6

 

7. OMS, L’organisation mondiale de la santé. 

8. RRSR Du Québec (Réseau de recherche en sécurité routière). 

9. SAAQ (Société d’assurance automobile de Québec). 

10. UdeM (Université de Montréal) 



   

 الملاحق 

 

 



 

 

 

 



 - أ-الملحق 

 

  2010- 2000خلال الفترة التغير السنوي لعدد الحوادث والضحايا  :09رقم  جدول

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات، 

 

 

 

 

وات 
لسن

ا
 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

دث
حوا

ال
 

35771 38393 41754 43227 43777 39233 40885 39010 40481 41224 32873 

(%) 

13,06 7,33 8,75 3,53 1,27 10,38

- 

4,21 4,59 - 3,77 1,84 20,26

- 

تلى 
الق

 

4025 3768 4314 4343 4356 3711 4120 4177 4422 4607 3660 

(%) 

4,14 6,39 - 14,49 0,67 0,30 14,81

- 

11,02 1,38 5,87 4,18 20,56

- 

حى
جر

ال
 

51506 54633 57013 63699 64714 58082 60120 61139 64708 64979 52435 

(%) 
17,69 6,07 4,36 11,73 1,59 10,25

- 

3,51 1,69 5,84 0,42 19,30

- 



 - أ-الملحق 

 

    2010- 2000: توزيع عدد حوادث المرور بين المناطق الريفية والحضارية خلال 15جدول رقم 

 

ــ     وعــــــــــــالمجم منـــــــــــــــــــــــــــــــ

 ةـــــــــــــــحض ري

  ةــــــــالسن  ةــــــــــــ    ريفيم

35771 17577 18194 2000 

38393 19826 18567 2001 

41754 20025 21729 2002 

43227 18672 24555 2003 

43777 18744 25033 2004 

39233 16549 22684 2005 

40885 16692 24193 2006 

39010 16968 22042 2007 

40481 17534 22947 2008 

41224 18351 22873 2009 

32873 15894 16979 2010 

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات، 

 

 

 

 

 

 



 - أ-الملحق 

 

 2010-2000 ن ما بيإحصائيات الجرحى جراء حوادث المرور : 16جدول رقم 

 

 

 

 

 

 

 

      

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات، 

 2010-2000بين  جراء حوادث المرور ما قتلىإحصائيات ال :17جدول رقم      

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات،      

 السنــــــة   الوسط الريفي   الوسط الحضري   المجمــــــوع 

51506 18874 32632 2000 
    

54633 21535 33098 2001 
    

57013 21551 35462 2002 
    

63699 21741 41958 2003 
    

64714 21521 43193 2004 
    

58082 19225 38857 2005 
    

60120 19029 41091 2006 
    

61139 19440 41699 2007 
    

64708 20499 44209 2008 
    

64979 21197 43782 2009 
    

52435 18173 34262 2010 
    

 السنــــــة  الوسط الريفي  الوسط الحضري   المجمـــــوع

4025 915 3110 2000 

3768 900 2868 2001 

4314 1121 3193 2002 

4343 980 3363 2003 

4356 928 3428 2004 

3711 779 2932 2005 

4120 741 3379 2006 

4177 709 3468 2007 

4422 760 3662 2008 

4607 778 3829 2009 

3660 666 2994 2010 



 - أ-الملحق 

 

 2009/2010: مقارنة عدد القتلي حسب التوزيع الشهري لسنتي 18جدول رقم    

 

 . 2011المصدر: مركز الوقاية والأمن عبر الطرقات،      

 ة لحوادث المرور الكليالتكلفة :  21جدول رقم      

 

 



 - أ-الملحق 

 

 : يبين نسب حوادث المرور حسب السن و الجنس. 20جدول رقم            

 

المصدر: المركز الوطني للوقاية و الأمن عبر الطرق             

 

 

 

 



 - أ-الملحق 

 

 2010/ 2000القتلى حسب الفئات العمرية خلال  ينقئ: عدد السا22جدول رقم  

 

 

 

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

3 3 4 2 5 3 7 3 5 2 3 

104 71 80 61 74 81 112 96 75 57 65 

149 115 142 100 110 146 130 109 95 81 87 

211 148 194 166 196 203 217 162 146 145 118 

235 186 218 171 206 191 223 137 124 110 103 

180 154 219 178 173 190 199 166 155 138 116 

111 93 118 97 95 108 133 119 100 92 94 

50 51 60 62 56 75 54 54 43 45 57 

36 30 35 34 33 40 33 35 24 28 27 

8 6 4 4 4 4 3 8 4 3 7 

- 1 1 - 2 6 1 1 2 - 1 

28 28 32 41 43 37 27 18 35 38 43 

1115 886 1107 916 997 1084 1139 908 808 739 721 

 سنة   16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 غير معروف 

 المجموع 
 شركة تأمين السيارات بـ كيبيك  المصدر:



 - أ-الملحق 

 

 

 2000/2010 خلال العمرية الفئات حسب بليغة إصابات المصابين السواق عدد: 23  رقم جدول

 

 

 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر:

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

38 39 29 49 47 67 58 46 45 28 40 

448 430 453 433 409 479 489 404 322 316 319 

669 630 667 637 668 667 613 460 389 354 344 

962 834 884 920 887 935 911 655 554 510 566 

1015 933 932 929 882 980 841 634 503 452 446 

711 704 739 760 777 788 720 566 488 475 489 

380 389 394 418 394 495 426 371 289 270 309 

202 229 239 206 193 228 191 145 129 134 139 

111 95 103 113 118 124 110 75 64 79 84 

14 10 6 15 15 13 15 13 10 10 11 

2 - - 1 2 3 4 1 2 1 2 

184 181 184 178 207 266 232 203 178 135 167 

4736 4474 4630 4659 4599 5045 4610 3573 2973 2764 2916 

 سنة   16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 غير معروف 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

 2000/2010 خلال العمرية الفئات حسب خفيفة إصابات المصابين السواق عدد: 24  رقم جدول

 

 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر: 

 

 

 

 

 

 

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

462 590 639 629 591 498 443 

4824 5116 5351 5623 5365 5618 5701 

7534 7487 7261 6628 5916 6102 6063 

11092 11596 10773 10516 9631 9467 9272 

11125 11109 10351 9651 8946 8194 8472 

9271 9701 9149 9182 8566 8433 8686 

5518 5759 5674 5685 5273 5300 5534 

2711 2661 2601 2691 2539 2624 2735 

1357 1389 1445 1466 1276 1340 1337 

142 128 160 170 168 194 193 

20 25 24 31 35 41 42 

2518 2824 2820 2682 2458 2582 2539 

56574 58385 56248 54954 50764 50393 51017 

2000 2001 2002 2003 

243 262 313 400 

4451 4330 4533 4815 

7190 6823 7174 7145 

10635 10095 10633 10980 

10954 10588 11245 11467 

8100 7984 8515 9191 

4536 4473 5002 5296 

2332 2415 2528 2656 

1158 1192 1308 1413 

108 114 119 139 

11 14 19 25 

2300 2313 2480 2553 

52018 50603 53869 56080 

 سنة   16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 غير معروف 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

 2010/ 2000 خلال العمرية الفئات حسب جسمانية إصابات المصابين السواق عدد: 25  رقم جدول

 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر: 

 

 

 

 

 

 

2000 

 

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

284 304 346 451 514 660 704 678 641 528 486 

5003 4831 5066 5309 5307 5676 5952 6123 5762 5991 6085 

8008 7568 7983 7882 8312 8300 8004 7197 6400 6537 6494 

11808 11077 11711 12066 12175 12734 11901 11333 10331 10122 9956 

12204 11707 12395 12567 12213 12280 11415 10422 9573 8756 9021 

8991 8842 9473 10129 10221 10679 10068 9914 9209 9046 9291 

5027 4955 5514 5811 6007 6362 6233 6175 5662 5662 5937 

2584 2695 2827 2924 2960 2964 2846 2890 2711 2803 2931 

1305 1317 1446 1560 1508 1553 1588 1576 1364 1447 1448 

130 130 129 158 161 145 178 191 182 207 211 

13 15 20 26 24 34 29 33 39 42 45 

2512 2522 2696 2772 2768 3127 3079 2903 2671 2755 2749 

57869 55963 59606 61655 62170 64514 61997 59435 54545 53896 54654 

  16أقل من 

 سنة  

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 غير معروف 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

 2010/ 2000  خلال للسواق العمرية الفئات حسب المادية الحوادث عدد: 26  رقم جدول

 شركة تأمين السيارات بـ كيبك  المصدر: 

 

 

 

 

 

 

 

 سنة   16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 غير معروف

 المجموع

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

132 115 120 146 135 162 148 197 131 143 83 

12744 11424 12371 12534 12569 12699 12884 14254 14313 14964 13028 

21458 19181 20125 20635 20309 20261 18758 19041 18335 17756 15284 

32257 28543 29936 31435 31071 31670 29232 30734 30217 28250 23321 

34720 31386 32842 33494 32447 31771 29363 29664 28478 25624 20531 

26257 24143 26065 27807 27712 28235 26684 28435 28599 27042 21332 

14737 14031 15428 16579 16951 17649 17044 18240 18199 17853 14406 

7833 7584 8020 8176 8284 8628 8132 8799 8679 9173 7502 

3500 3315 3799 4037 4072 4139 4151 4456 4402 4523 3696 

318 341 382 396 396 451 444 549 561 615 563 

89 64 76 85 65 89 109 113 123 108 78 

32611 30916 31009 34022 35817 39422 39839 44392 50262 46850 35364 

186656 171043 180173 189346 189828 195176 186788 198874 202299 192901 155188 



 - أ-الملحق 

 

 

 2010/ 2000 خلال العمرية الفئات حسب السواق  لدى ثدالحوا عدد إجمالي: 27  رقم جدول

 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر: 

 

 

 

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

416 419 466 597 649 822 852 875 772 671 569 

17747 16255 17437 17843 17876 18375 18836 20377 20075 20955 19113 

29466 26749 28108 28517 28621 28561 26762 26238 24735 24293 21778 

44065 39620 41647 43501 43246 44404 41133 42067 40548 38372 33277 

46924 43093 45237 46061 44660 44051 40778 40086 38051 34380 29552 

35248 32985 35538 37936 37933 38914 36752 38349 37808 36088 30623 

19764 18986 20942 22390 22958 24011 23277 24415 23861 23515 20343 

10417 10279 10847 11100 11244 11592 10978 11689 11390 11976 10433 

4805 4632 5245 5597 5580 5692 5739 6032 5766 5970 5144 

448 471 511 554 557 596 622 740 743 822 774 

102 79 96 111 89 123 138 146 162 150 123 

35123 33438 33705 36794 38585 42549 42918 47295 52933 49605 38113 

244525 227006 239779 251001 251998 259690 248785 258309 256844 246797 209842 

  16أقل من 

 سنة  

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 غير معروف

 المجموع



 - أ-الملحق 

 

 إناث   جنس العمرية  الفئات  حسب السياقة  رخصة حاملي عدد: 28 رقم جدول

 

 

 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر:

 

 

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

1167 1106 1109 1354 1825 2353 2875 3318 3370 3521 3387 

61321 58251 57067 57370 58792 60461 63382 68247 74021 79550 85592 

167583 168316 167183 165153 163522 161042 159090 158311 158392 160055 166701 

385911 379373 379205 381040 385885 389632 394569 400625 404765 407067 409776 

540585 536384 526899 515802 504049 491580 479606 467621 453917 441791 435118 

455913 467223 479521 491760 503728 515191 525669 534725 542979 546523 547877 

275787 292264 312492 331031 349047 365700 381522 396253 410335 424512 439228 

151875 158302 164171 170192 177470 184514 193932 203747 216390 230069 243673 

44752 49132 53792 58861 63668 68864 73620 78524 83692 87425 91877 

2349 2776 3139 3667 4167 4828 5537 6348 7176 7772 8702 

199 256 304 368 463 553 628 734 835 939 1122 

2087442 2113383 2144882 2176598 2212616 2244718 2280430 2318453 2355872 2389224 2433053 

 سنة  16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

 ذكور جنس العمرية الفئات حسب  السياقة رخص حاملي عدد: 29 رقم جدول

 

 شركة تأمين السيارات بـكيبك  المصدر:

 

 

 

 

 

 

 

 سنة  16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 المجموع 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

5769 5326 5731 6342 7723 9092 9845 10072 9588 9350 9333 

80725 78338 76699 76532 76612 77539 81144 86685 92794 97659 101461 

188068 189275 187618 184615 183448 178756 175501 172979 171782 172105 177324 

417974 412844 412001 413540 419033 420707 423239 427184 428610 428610 429920 

581107 577108 566363 554903 544900 531740 518660 505618 490827 475935 468166 

501821 511988 522605 533429 544508 553152 563025 570967 578308 580987 581927 

329426 344486 362727 379643 395760 411274 425494 439115 450766 463299 475947 

213135 216391 219429 222862 228154 232501 239725 247296 257819 269126 282042 

82917 87135 92049 96579 100881 105825 110804 116047 120894 124098 127560 

7515 8022 8426 9116 9493 10418 11403 12909 14049 15087 16253 

1098 1165 1285 1453 1582 1707 1906 2055 2264 2368 2637 

2409555 2432078 2454933 2479014 2512094 2532711 2560746 2590927 2617701 2638624 2672570 



 - أ-الملحق 

 

 العمرية  الفئ ت حسب الإجم لي السي قة رخص ح ملي عدد : 30 رقم جدول

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك 

 2010  – 2000 من  الصنف حسب المتداولة المركبات عدد: 31  رقم جدول

 السيارات بـكيبك المصدر: شركة تأمين   

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

6936 6432 6840 7696 9548 11445 12720 13390 12958 12871 12720 

142046 136589 133766 133902 135404 138000 144526 154932 166815 177209 187053 

355651 357591 354801 349768 346970 339798 334591 331290 330174 332160 344025 

803885 792217 791206 794580 804918 810339 817808 827809 833375 835677 839696 

1121692 1113492 1093262 1070705 1048949 1023320 998266 973239 944744 917726 903284 

957734 979211 1002126 1025189 1048236 1068343 1088694 1105692 1121287 1127510 1129804 

605213 636750 675219 710674 744807 776974 807016 835368 861101 887811 915175 

365010 374693 383600 393054 405624 417015 433657 451043 474209 499195 525715 

127669 136267 145841 155440 164549 174689 184424 194571 204586 211523 219437 

9864 10798 11565 12783 13660 15246 16940 19257 21225 22859 24955 

1297 1421 1589 1821 2045 2260 2534 2789 3099 3307 3759 

4496997 4545461 4599815 4655612 4724710 4777429 4841176 4909380 4973573 5027848 5105623 

 سنة  16أقل من 

[19-16] 

[24-20] 

[34-25] 

[44-35] 

[54-45] 

[64-55] 

[74-65] 

[84-75] 

[89-85] 

<=90 

 المجموع 

Automobile ou 

camion léger 

  Automobile 

  Camion léger 

  Non précisé 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Habitation 

motorisée 

 المجموع

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

3446903 3522559 3601293 3717698 3803547 3862986 3935448 4022129 4105208 4202447 4308814 

2629106 2678598 2729651 2799402 2847525 2871969 2899086 2932451 2972370 3000245 3015902 

816997 843160 870812 917540 955337 990193 1035485 1088787 1132018 1201962 1292658 

800 801 830 756 685 824 877 891 820 240 254 

85447 92084 100864 110441 122865 131952 132806 136202 135505 129139 126988 

16046 17021 18178 20161 22899 26108 30618 34616 38034 36469 33882 

6295 6348 6824 7418 8143 8320 8829 9635 9400 9900 9879 

7001594 7160571 7328452 7573416 7761001 7892352 8043149 8224711 8393355 8580402 8788377 



 - أ-الملحق 

 

 2010 –  2000 خلال  C  الصنف حسب المقيدة  السيارات عدد: 32 رقم   جدول

 

 المصدر: شركة تأمين السيارات بـكيبك  

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

1186 1237 1293 1338 1457 1602 1745 1960 2072 2209 2298 

894 931 964 978 1059 1151 1221 1364 1426 1524 1541 

177 193 216 301 351 401 460 516 537 553 620 

115 113 113 59 47 50 64 80 109 132 137 

756 912 1130 1356 1677 2056 2797 3858 5809 8606 11839 

- - - - - - - - - 19 157 

36 32 35 41 42 43 44 50 55 50 52 

190 210 219 257 260 264 259 262 268 258 241 

107 115 118 95 85 83 90 106 111 89 93 

3461 3743 4088 4425 4978 5650 6680 8196 10387 13440 16978 

Automobile 

Camion léger 

Non précisé 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Camion ou 

tracteur routier 

Motoneige 

Autre 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

- 2000الحظيرة الخاصة بـ مقاطعات كيبيك : تطور عدد المركبات حسب الصنف خارج 33جدول رقم  

2010 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

6213 5920 5591 5449 5323 5122 5056 4990 4887 4938 4845 

1997 1835 1649 1537 1422 1241 1168 1043 954 982 915 

3263 3251 3206 3320 3387 3431 3472 3552 3567 3597 3605 

953 834 736 592 514 450 416 395 366 359 325 

174 160 132 110 103 81 67 65 69 63 85 

152 134 148 158 185 178 164 164 168 172 166 

4466 4542 4592 4629 4661 4660 4727 4643 4610 4548 4660 

148308 149705 145624 157113 161180 161140 154603 161606 168431 173519 175074 

230065 246558 266700 287302 303479 316713 326036 342441 355112 362013 370027 

147630 150084 153420 157738 162149 166881 172530 178551 186787 193313 201103 

967 1173 1384 1619 1927 2292 2696 3368 4894 9916 12861 

544188 564196 583182 619567 644330 662189 670935 700818 729845 753420 773666 

Automobile ou camion 

léger 

  Automobile 

  Camion léger 

  Non précisé 

Cyclomoteur 

Autobus 

Camion ou tracteur 

routier 

Motoneige 

Véhicule tout-terrain 

Véhicule-outil 

Autre 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

 ( 2010  – 2000)  بـكيبك العمرية الفئات حسب المرور حوادث بسبب الوفيات عدد: 34 جدول

 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 200

4 

2005 2006 2007 2008 2009 2010 

10 5 6 11 5 2 6 5 1 6 4 

17 12 7 6 8 7 9 3 11 5 6 

23 10 15 9 11 12 13 9 10 4 7 

101 73 81 57 81 80 101 70 74 55 64 

107 85 99 74 81 91 74 72 69 67 64 

112 89 94 87 108 114 131 87 89 81 58 

121 84 107 99 92 86 101 81 58 47 50 

90 83 103 108 84 118 99 92 82 86 63 

66 63 70 57 64 70 75 73 66 52 59 

55 56 54 51 44 56 52 54 40 41 49 

45 38 50 48 43 49 48 40 36 39 44 

11 7 10 9 12 11 5 12 10 12 11 

- 1 4 2 6 5 3 4 2 - 6 

8 4 4 5 9 6 3 2 8 8 3 

766 610 704 623 648 707 720 604 556 503 488 

   0-4 ans 

   5-9 ans 

   10-14 ans 

   15-19 ans 

   20-24 ans 

   25-34 ans 

   35-44 ans 

   45-54 ans 

   55-64 ans 

   65-74 ans 

   75-84 ans 

   85-89 ans 

   90 ans ou plus 

   Inconnu 

 المجموع



 - أ-الملحق 

 

 ككيب بـ العمرية  الفئات حسب المرور حوادث بسبب الخطيرة الإصابات عدد: 35  رقم جدول

 2000  -2010 

 

 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك 

 

 

  

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

34 33 31 36 38 39 38 23 11 14 24 

116 82 75 91 89 83 71 35 34 21 27 

128 139 132 160 133 171 128 91 75 49 66 

523 507 496 516 486 579 576 445 340 350 324 

603 495 559 494 531 559 546 395 349 336 320 

678 600 632 626 645 711 675 506 404 365 387 

628 600 634 593 564 623 547 438 330 290 307 

514 477 505 538 515 547 490 367 356 348 343 

271 246 296 322 306 307 306 243 216 196 240 

190 191 185 184 170 183 151 136 102 109 120 

116 110 120 118 122 133 123 93 64 75 88 

21 13 18 15 17 19 16 17 7 16 17 

4 2 2 6 4 4 4 3 2 2 4 

42 41 32 45 47 42 47 26 25 30 26 

3868 3536 3717 3744 3667 4000 3718 2818 2315 2201 2293 

   0-4 ans 

   5-9 ans 

   10-14 ans 

   15-19 ans 

   20-24 ans 

   25-34 ans 

   35-44 ans 

   45-54 ans 

   55-64 ans 

   65-74 ans 

   75-84 ans 

   85-89 ans 

   90 ans ou 

plus 

   Inconnu 

 المجموع



 - أ-الملحق 

 

-  2000 كيبيك بـ العمرية  الفئات حسب المرور حوادث بسبب الخفيفية الإصابات عدد: 36  رقم جدول

2010 

 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك 

 

 

 

  

 

 

   0-4 ans 

   5-9 ans 

   10-14 ans 

   15-19 ans 

   20-24 ans 

   25-34 ans 

   35-44 ans 

   45-54 ans 

   55-64 ans 

   65-74 ans 

   75-84 ans 

   85-89 ans 

   90 ans ou 

plus 

   Inconnu 

 المجموع

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

625 566 555 625 556 584 554 577 533 599 556 

1329 1110 1329 1207 1166 1027 989 929 841 778 761 

1743 1627 1811 1867 1859 1856 1875 1761 1588 1343 1284 

5582 5445 5824 5993 5932 6446 6708 6857 6320 6532 6422 

6228 5946 6247 6162 6447 6695 6541 5754 5228 5386 5402 

7724 7376 7952 8180 8278 8692 8309 7950 7285 7247 7107 

7321 7163 7620 7646 7504 7502 6981 6550 5976 5511 5667 

5538 5350 5716 6341 6388 6625 6316 6259 5978 5867 5949 

3178 3024 3446 3685 3782 4063 3884 3874 3774 3696 3897 

1965 1961 2007 2180 2101 2050 1988 2065 1867 2004 2133 

1082 1133 1229 1222 1232 1257 1254 1202 1143 1134 1220 

147 129 131 153 159 153 184 201 178 197 221 

32 35 28 49 41 40 47 42 47 55 60 

449 488 480 451 464 465 407 401 369 374 364 

42943 41353 44375 45761 45909 47455 46037 44422 41127 40723 41043 



 - أ-الملحق 

 

  الإدارية والمقاطعات  ككيب بـ العمرية، والفئات الإصابة نوع حسب  الضحايا عدد إجمالي: 37  رقم جدول

2000 -2010 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك 

 

 

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

669 604 592 672 599 625 598 605 545 619 584 

1462 1204 1411 1304 1263 1117 1069 967 886 804 794 

1894 1776 1958 2036 2003 2039 2016 1861 1673 1396 1357 

6206 6025 6401 6566 6499 7105 7385 7372 6734 6937 6810 

6938 6526 6905 6730 7059 7345 7161 6221 5646 5789 5786 

8514 8065 8678 8893 9031 9517 9115 8543 7778 7693 7552 

8070 7847 8361 8338 8160 8211 7629 7069 6364 5848 6024 

6142 5910 6324 6987 6987 7290 6905 6718 6416 6301 6355 

3515 3333 3812 4064 4152 4440 4265 4190 4056 3944 4196 

2210 2208 2246 2415 2315 2289 2191 2255 2009 2154 2302 

1243 1281 1399 1388 1397 1439 1425 1335 1243 1248 1352 

179 149 159 177 188 183 205 230 195 225 249 

36 38 34 57 51 49 54 49 51 57 70 

499 533 516 501 520 513 457 429 402 412 393 

47577 45499 48796 50128 50224 52162 50475 47844 43998 43427 43824 

   0-4 ans 

   5-9 ans 

   10-14 ans 

   15-19 ans 

   20-24 ans 

   25-34 ans 

   35-44 ans 

   45-54 ans 

   55-64 ans 

   65-74 ans 

   75-84 ans 

   85-89 ans 

   90 ans ou 

plus 

   Inconnu 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 
 

 

 

 . 2010  - 2000 من كيبيك بـ المركبة نوع حسب المرور حوادث بسبب الوفيات عدد: 38  رقم جدول

 

 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

600 492 557 493 493 565 592 493 435 405 382 

4 4 6 3 7 5 4 6 10 3 8 

7 5 4 6 1 3 2 2 1 5 3 

1 3 7 2 8 3 - 2 3 1 1 

40 35 41 37 48 50 54 30 34 36 25 

94 74 84 67 78 86 67 58 58 46 43 

16 16 8 25 11 9 11 9 9 16 5 

59 35 49 44 59 63 57 61 54 43 41 

4 2 1 6 5 - 5 6 6 1 5 

3 11 4 6 1 5 4 4 5 5 5 

10 11 9 5 13 3 15 5 8 - 6 

22 23 22 17 15 16 20 17 13 16 19 

19 16 16 5 11 14 10 4 3 9 10 

106 78 89 96 82 72 82 87 76 67 64 

1 2 5 3 4 1 5 - 3 3 2 

678 554 633 571 579 645 664 560 502 465 440 

Automobile ou camion léger 

Autobus ou minibus 

Autobus scolaire 

Taxi 

Camion lourd 

Tracteur routier 

Véhicule-outil ou 

d'équipement 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Motoneige 

Véhicule hors route 

Bicyclette 

Autres véhicules 

Piéton 

Non précisé 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

  من كيبيك بـ  المركبة نوع  حسب المرور حوادث بسبب خطيرة إصابات المصابين عدد: 39  رقم جدول

2000 - 2010 . 

 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك  

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

2697 2541 2621 2586 2576 2692 2624 1994 1608 1568 1628 

33 28 20 29 27 43 24 21 21 19 21 

6 9 19 6 12 21 8 5 7 11 7 

36 36 44 40 38 35 41 26 21 32 25 

131 117 95 95 106 119 115 83 76 69 55 

120 106 120 136 145 148 124 89 76 67 94 

31 40 32 45 22 54 34 27 31 21 37 

301 310 297 312 304 356 303 260 212 233 220 

38 46 37 49 54 77 61 81 59 48 71 

21 25 17 11 22 13 11 9 17 11 11 

47 59 57 66 54 59 67 29 25 18 27 

160 176 164 167 198 179 162 132 120 111 112 

39 49 44 27 38 44 36 34 31 23 31 

431 437 416 440 418 475 470 354 265 291 337 

25 26 28 30 28 30 24 18 19 9 11 

3047 2900 2953 2959 2937 3114 2975 2275 1854 1815 1889 

Automobile ou camion léger 

Autobus ou minibus 

Autobus scolaire 

Taxi 

Camion lourd 

Tracteur routier 

Véhicule-outil ou 

d'équipement 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Motoneige 

Véhicule hors route 

Bicyclette 

Autres véhicules 

Piéton 

Non précisé 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

  من ككيب بـ  المركبة نوع  حسب المرور حوادث بسبب خفيفة إصابات المصابين عدد: 40  رقم جدول

2000 - 2010 . 

 المصدر: شركة تأمين السي رات بـكيبك  

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

28508 27552 29432 30462 30575 31603 30758 30012 27815 27573 27858 

340 425 467 443 447 438 342 414 384 377 405 

125 106 137 130 102 102 117 120 113 116 83 

667 667 626 651 628 720 613 631 528 490 551 

946 907 968 997 1011 1045 929 1043 1011 903 967 

880 805 888 892 923 967 849 899 802 692 737 

262 227 217 256 264 228 206 252 244 214 186 

1260 1300 1467 1577 1821 1849 1682 1621 1419 1435 1438 

363 387 449 561 653 768 929 899 908 806 740 

45 26 41 47 46 45 31 30 46 45 26 

96 124 128 119 157 161 130 95 70 65 60 

2377 2463 2334 2346 2398 2329 2231 2329 1956 1972 1916 

357 397 375 407 454 437 423 423 420 382 356 

2909 2795 2848 2952 2767 2936 2786 2895 2785 2640 2740 

189 178 239 257 245 299 285 239 188 159 171 

30442 29571 31573 32782 33092 34302 33175 32406 30047 29665 30039 

Automobile ou camion léger 

Autobus ou minibus 

Autobus scolaire 

Taxi 

Camion lourd 

Tracteur routier 

Véhicule-outil ou 

d'équipement 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Motoneige 

Véhicule hors route 

Bicyclette 

Autres véhicules 

Piéton 

Non précisé 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

  2000 من كيبيك بـ المركبة  نوع حسب المرور حوادث  بسبب الجسمانية الحوادث عدد: 41  رقم جدول

- 2010. 

 

 

 كيبكالمصدر: شركة تأمين السي رات   

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

31805 30585 32610 33541 33644 34860 33974 32499 29858 29546 29868 

377 457 493 475 481 486 370 441 415 399 434 

138 120 160 142 115 126 127 127 121 132 93 

704 706 677 693 674 758 654 659 552 523 577 

1117 1059 1104 1129 1165 1214 1098 1156 1121 1008 1047 

1094 985 1092 1095 1146 1201 1040 1046 936 805 874 

309 283 257 326 297 291 251 288 284 251 228 

1620 1645 1813 1933 2184 2268 2042 1942 1685 1711 1699 

405 435 487 616 712 845 995 986 973 855 816 

69 62 62 64 69 63 46 43 68 61 42 

153 194 194 190 224 223 212 129 103 83 93 

2559 2662 2520 2530 2611 2524 2413 2478 2089 2099 2047 

415 462 435 439 503 495 469 461 454 414 397 

3446 3310 3353 3488 3267 3483 3338 3336 3126 2998 3141 

215 206 272 290 277 330 314 257 210 171 184 

34167 33025 35159 36312 36608 38061 36814 35241 32403 31945 32368 

Automobile ou camion léger 

Autobus ou minibus 

Autobus scolaire 

Taxi 

Camion lourd 

Tracteur routier 

Véhicule-outil ou 

d'équipement 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Motoneige 

Véhicule hors route 

Bicyclette 

Autres véhicules 

Piéton 

Non précisé 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 

 . 2010- 2000 كيبيك  بـ المركبة نوع  حسب المرور حوادث بسبب المادية الحوادث عدد: 42  رقم جدول

 

 

 كيبكالمصدر: شركة تأمين السي رات  

 

 

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

98672 90110 95907 100176 100864 103770 99690 105530 106795 102301 81817 

777 619 732 709 699 693 666 801 821 679 568 

507 437 450 448 457 415 381 434 458 409 318 

1465 1191 1328 1375 1337 1328 1313 1325 1350 1195 961 

5860 5199 5389 5792 5794 5855 5444 6156 6406 5446 4648 

5264 4705 5041 5166 5224 5239 4747 5076 4964 4284 3910 

1663 1314 1310 1541 1528 1555 1397 1834 2154 1501 1022 

448 416 442 481 529 566 512 504 470 462 319 

48 55 71 72 102 119 131 173 151 152 61 

81 73 40 69 69 60 35 57 88 72 39 

91 104 100 130 119 119 129 91 109 90 63 

114 94 116 111 137 118 120 110 121 143 77 

1748 1770 1896 1902 1993 2032 2076 2279 2371 2206 1584 

- - - - - - - - - - - 

12011 11070 10464 11492 11980 12884 13024 14860 17725 16168 10911 

103302 94270 100225 104621 105545 108406 104155 110371 111697 106660 85366 

Automobile ou 

camion léger 

Autobus ou 

minibus 

Autobus scolaire 

Taxi 

Camion lourd 

Tracteur routier 

Véhicule-outil ou 

d'équipement 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Motoneige 

Véhicule hors 

route 

Bicyclette 

Autres véhicules 

Piéton 

Non précisé 

 المجموع 



 - أ-الملحق 

 
 

 . 2010 - 2000 من  كيبيك بـ المركبة نوع حسب الحوادث عدد إجمالي: 43  رقم جدول

 

 

 كيبكالمصدر: شركة تأمين السي رات  

 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

130477 120695 128517 133717 134508 138630 133664 138029 136653 131847 111685 

1154 1076 1225 1184 1180 1179 1036 1242 1236 1078 1002 

645 557 610 590 572 541 508 561 579 541 411 

2169 1897 2005 2068 2011 2086 1967 1984 1902 1718 1538 

6977 6258 6493 6921 6959 7069 6542 7312 7527 6454 5695 

6358 5690 6133 6261 6370 6440 5787 6122 5900 5089 4784 

1972 1597 1567 1867 1825 1846 1648 2122 2438 1752 1250 

2068 2061 2255 2414 2713 2834 2554 2446 2155 2173 2018 

453 490 558 688 814 964 1126 1159 1124 1007 877 

150 135 102 133 138 123 81 100 156 133 81 

244 298 294 320 343 342 341 220 212 173 156 

2673 2756 2636 2641 2748 2642 2533 2588 2210 2242 2124 

2163 2232 2331 2341 2496 2527 2545 2740 2825 2620 1981 

3446 3310 3353 3488 3267 3483 3338 3336 3126 2998 3141 

12226 11276 10736 11782 12257 13214 13338 15117 17935 16339 11095 

137469 127295 135384 140933 142153 146467 140969 145612 144100 138605 117734 

Automobile ou 

camion léger 

Autobus ou minibus 

Autobus scolaire 

Taxi 

Camion lourd 

Tracteur routier 

Véhicule-outil ou 

d'équipement 

Motocyclette 

Cyclomoteur 

Motoneige 

Véhicule hors route 

Bicyclette 

Autres véhicules 

Piéton 

Non précisé 

 المجموع 



إحصاءات حوادث المرور و ضحا�ها خلال الفترة (1990- 2010)  الملحق رقم    1  14,89 43765   28327   15438 8,42 3865   2946   939 10,27 31639   17002   14637  1999 10,30 38092   23718   14374 1,31 3565   2710   855 10,66 28693   15023   13670  1998 8,08 34534   21578   14374 4,08 3519   2720   799 8,27 25930   13414   12516  1997 19,37 31952   20391   11561 6,63- 3381   2565   816 18,99 23949   12790   11159  1996 2,18 26768   16835   9933 9,97- 3621   2710   911 0,07- 20127   10954   9173  1995 19,86- 26198   16423   9775 9,50 4022   2881   1141 18,92- 20141   10956   9185  1994 8,50- 32689   20666   12023 0,52 3673   2722   951 9,83- 24842   13541   11301  1993 0,68 35726   23132   12594 13,90 3654   2536   1118 0,13- 27550   15728   11822  1992 3,98- 35484   22811   12673 5,92- 3208   2313   895 6,47- 27585   15944   11641  1991 1,07 36955   22252   14703 5,21 3410   2386   1024 5,99- 29493   16358   13135  1990  %  العدد  %  العدد  %  العدد  %  العدد  %  العدد  %  العدد  %  العدد  %  العدد  %  العدد  وطني  ريفي  حضري  وطني  ريفي  حضري  وطني  ريفي  حضري  الجرحى  القتلى  الحوادث  السنة



2000  17577   18194   35771 13,06 915   3110   4025 4,14 18874   32632   51506 17,69 2001  19826   18567   38393 7,33 900   2868   3768 -6,39 21535   33098   54633 6,07 2002  20025   21729   41754 8,75 1121   3193   4314 14,49 21551   35462   57013 4,36 2003  18672   24555   43227 3,53 980   3363   4343 0,67 21741   41958   63699 11,73 2004  18744   25033   43777 1,27 928   3428   4356 0,30 21521   43198   64714 1,59 2005  16549   22684   39233 -10,38 779   2932   3711 -14,81 19225   38857   58082 -10,25 2006  16692   24193   40885 4,21 741   3379   4120 11,02 19029   41091   60120 3,51 2007  16968   22042   39010 -4,59 709   3468   4177 1,38 19440   41699   61139 1,69 2008  17534   22947   40481 3,77 760   3662   4422 5,87 20499   44209   64708 5,84 2009  18351   22873   41224 1.84 778   3929   4607 4.18 21197   43782   64979 0.42 2010  15894   16979   32873  20.26 -  666   2994   3660  20.56 -  18173   34262   52435 19.30 -        



MUNI cl nb_2000        nb_2001 nb_2002 nb_2003 nb_2004 Ensemble du Québec P       Automobile et camion léger 3446903 3522559 3601293 3717698 3803547 Ensemble du Québec P      Automobile 2629106 2678598 2729651 2799402 2847525 Ensemble du Québec P      Camion léger 816997 843160 870812 917540 955337 Ensemble du Québec P      Non précisé(1) 800 801 830 756 685 Ensemble du Québec P     Motocyclette 85447 92084 100864 110441 122865 Ensemble du Québec P    Cyclomoteur 16046 17021 18178 20161 22899 Ensemble du Québec P   Habitation motorisée 6295 6348 6824 7418 8143 Ensemble du Québec T       Automobile et camion léger 388086 385704 392895 404520 412008 Ensemble du Québec T      Automobile 130493 128463 130269 133338 133270 Ensemble du Québec T      Camion léger 257094 256786 262201 270895 278548 Ensemble du Québec T      Non précisé(1) 499 455 425 287 190 Ensemble du Québec T     Motocyclette 1143 1280 1433 1586 1803 Ensemble du Québec T    Cyclomoteur 160 172 170 180 182 Ensemble du Québec T   Habitation motorisée 523 456 481 506 520 Ensemble du Québec T   Taxi 8049 8048 8064 8095 8174 2 الملحق رفم 



Ensemble du Québec T  Autobus 6971 7191 7188 7190 7212 Ensemble du Québec T  Autobus scolaire 9392 9482 9500 9587 9675 Ensemble du Québec T  Camion et tracteur routier 107678 107149 108988 112069 115236 Ensemble du Québec T  Véhicule-outil 27552 27956 28329 29591 31133 Ensemble du Québec T Autres 16452 16459 16672 17202 17566  MUNI cl      nb_2000    nb_2001    nb_2002       nb_2003      nb_2004 Ensemble du Québec V       Automobile et camion léger 1186 1237 1293 1338 1457 Ensemble du Québec V      Automobile 894 931 964 978 1059 Ensemble du Québec V      Camion léger 177 193 216 301 351 Ensemble du Québec V      Non précisé(1) 115 113 113 59 47 Ensemble du Québec V     Motocyclette 756 912 1130 1356 1677 Ensemble du Québec V    Cyclomoteur 0 0 0 0 0 Ensemble du Québec V   Camion et tracteur routier 36 32 35 41 42 Ensemble du Québec V   Motoneige 190 210 219 257 260 Ensemble du Québec V Autres 107 115 118 95 85 Ensemble du Québec X        Automobile et camion léger 6213 5920 5591 5449 5323 Ensemble du Québec X       Automobile 1997 1835 1649 1537 1422 Ensemble du Québec X       Camion léger 3263 3251 3206 3320 3387 Ensemble du Québec X       Non précisé(1) 953 834 736 592 514 Ensemble du Québec X     Cyclomoteur 174 160 132 110 103 Ensemble du Québec X    Autobus 152 134 148 158 185 Ensemble du Québec X    Camion et tracteur routier 4466 4542 4592 4629 4661 Ensemble du Québec X    Motoneige 148308 149705 145624 157113 161180 Ensemble du Québec X   Véhicule tout-terrain(2) 230065 246558 266700 287302 303479 



 MUNI cl nb_2005 nb_2006 nb_2007 nb_2008 nb_2009 nb_2010 Ensemble du Québec P       Automobile et camion léger 3862986 3935448 4022129 4105208 4202447 4308814 Ensemble du Québec P      Automobile 2871969 2899086 2932451 2972370 3000245 3015902 Ensemble du Québec P      Camion léger 990193 1035485 1088787 1132018 1201962 1292658 Ensemble du Québec P      Non précisé(1) 824 877 891 820 240 254 Ensemble du Québec P     Motocyclette 131952 132806 136202 135505 129139 126988 Ensemble du Québec P    Cyclomoteur 26108 30618 34616 38034 36469 33882 Ensemble du Québec P   Habitation motorisée 8320 8829 9635 9400 9900 9879 Ensemble du Québec T       Automobile et camion léger 420189 425885 432586 438546 434749 438582 Ensemble du Québec T      Automobile 132666 132882 131342 130151 126683 123336 Ensemble du Québec T      Camion léger 287351 292823 301080 308215 307897 315095 Ensemble du Québec T      Non précisé(1) 172 180 164 180 169 151 Ensemble du Québec T     Motocyclette 1877 1752 1765 2034 1865 1781 Ensemble du Québec T    Cyclomoteur 236 276 328 373 399 423 Ensemble du Québec T   Habitation motorisée 579 557 614 600 669 646 Ensemble du Québec T   Taxi 8239 8281 8287 8289 8254 8256 Ensemble du Québec T  Autobus 7246 7357 7454 7682 7729 7970 Ensemble du Québec T  Autobus scolaire 9812 9969 10023 10062 10154 10206 Ensemble du Québec T  Camion et tracteur routier 117810 118268 119941 119526 118890 122600 Ensemble du Québec T  Véhicule-outil 32306 33543 35302 38096 39812 41209 Ensemble du Québec T Autres 17759 17950 18067 18644 18758 19213 Ensemble du Québec V       Automobile et camion léger 1602 1745 1960 2072 2209 2298 
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أوامرأوامر
اHــــوافـقوافـق  Hأمـأمـــــر رقـم ر رقـم 09 -  - 03 م مــــؤرؤرّخ في خ في 29 رجب ع رجب عــــام ام 1430 ا
22 يـولـ يـولــيو سنة يو سنة p2009 يp يعدعدّل ويل ويـتمتممّ  القانون رقم م  القانون رقم 01

- - 14  اHـاHـــــــــــــــــــــــؤرخ فؤرخ فـي ي 29 ج جــــــــــــــــــــــمـمـــــــــــــــــــــــادى الأولادى الأولـى عى عــــــــــــــــــــــام ام 1422
اHـوافق اHـوافق 19 غشت سنة  غشت سنة 2001 واHتع واHتعـلق بتنظيم حركةلق بتنظيم حركة

اHرور عبر الطرق وسلامتها وأمنها.اHرور عبر الطرق وسلامتها وأمنها.
ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

pإن رئـيـس الجمهورية
- بــنــاء عـلى الــدســتــور p لاسـيـّـمــا اHــادتـان 122 و124

pمنه
- و�ـــقـــتـــضـى الـــقـــانـــون رقم 01 - 14 اHــؤرخ في 29
جــــمــــادى الأولى عــــام 1422 اHــــوافق 19 غــــشت ســــنــــة 2001
واHــتـعــلق بـتــنـظــيم حـركــة اHـرور عــبـر الــطـرق وسلامــتـهـا

pتمّمHعدّل واHا pوأمنها
 pوبعد الاستماع إلى مجلس الوزراء -

يصدر الأمر الآتي نصه :يصدر الأمر الآتي نصه :

اHـاداHـادّة الأولى :ة الأولى :  يهـدف هـذا الأمـر إلى تعـديل وتـتـميم
أحــكــام الـقــانــون رقم 01-14 اHـؤرخ في 29 جــمــادى الأولى
عـام 1422 اHـوافق 19 غـشت سـنة 2001 واHـتعـلـق بـتنـظـيم
حـــركــة اHـــرور عـــبــر الـــطـــرق وسلامـــتــهـــا وأمـــنــهـــاp اHـــعــدّل

واHتممّ.

اHـاداHـادةّ ة 2 :  : تـتـمم أحـكـام اHـادة الأولى من الـقـانـون رقم
01-14 اHـؤرخ في 29 جــمـادى الأولى عـام 1422 اHـوافق 19

غشت سنة  2001 واHذكور أعلاه وتحرر كما يأتي :  

"اHــــادة الأولى : يــــهــــدف هـــــذا الــــقــــانــــون إلـى تحــــديــــد
الــقــواعــد اHـــتــعــلــقــة بــتــنــظــيـم حــركــة اHــرور عــبــر الــطــرق

وسلامتها وأمنها.

ويهدفp بهذه الصفةp خصوصا إلى ما يأتي :
pتقليص وضعية انعدام الأمن في الطرقات -

- تحـــديـــد قـــواعـــد اســـتـــعـــمـــال اHـــســـالك الـــعـــمـــومـــيـــة
pرور عبر الطرق وسيولهاHوكيفيات ضبط حركة ا

- تــوفـيــر شـروط تــطـويــر مـتــوازن لـنــقل نـوعي في
pصلحة العامةHإطار ا

- تحـــديــــد إطـــار مـــؤســــســـاتي يـــكــــلف بـــوضــــعه حـــيـــز
pالتنفيذ

- إقــــامـــة تـــدابـــيــــر ردعـــيـــة في مــــجـــال عـــدم احـــتـــرام
القواعد الخاصة بحركة اHرور عبر الطرق ".

3 :  : تــعـدّل وتــتــمـّم أحــكــام اHـادة 2 من الــقــانـون اHـاداHـادّة ة 
رقـم 01-14 اHــــــــــؤرخ فـي 29 جـــــــــــمــــــــــادى الأولـى عــــــــــام 1422
اHــــــوافـق 19 غـــشت ســـنـــة  2001 و اHـــذكـــور أعلاه وتحـــرر

كما يأتي :  

"اHـادة 2 : يــقــــصـــد فــي مــــفـــهــــوم هـــذا الـقــــانـــون
�ا يأتي :

- الطريق :- الطريق : كل مسلك عـمومي مفتـوح لحركة مرور
pركباتHا

- وسط الـــطـــريق :- وسط الـــطـــريق : الجـــزء من الــــطـــريق اHـــســــتـــعـــمل
pركباتHرور اH

- اHـسـلك :- اHـسـلك : أحــد تـفـرعــات وسط الـطــريق له الـعـرض
pركباتHرور رتل من اH الكافي

- المجـمع الــســكـاني:- المجـمع الــســكـاني: فــضـاء أرضـي يـتــجــمع فــيه عـدد
من اHـبــاني اHـتــقـاربـة وتــبـW مـداخــله ومـخــارجه لافـتـات
تــوضع لـهــذا الـغـرض عــلى طـول الـطــريق الـذي يــقـطع هـذا

pالفضاء أو يحاذيه
Wالـتقاطع :- الـتقاطع : مـكان التـقاء أو تـقاطع وسطي طـريق -
pأو أكثر مهما تكن زاوية أو زوايا محاور هذه الطرقات
- الـتـوقف :- الـتـوقف : اHـكـوث اHـؤقت Hـركـبــة يـبـقى مـحـركـهـا
مــشـــتــغـلا عــلـى الــطـــريق خلال مـــدة مـــعــيـــنـــة تــســـتـــلــزمـــهــا

pضرورات عدم السير
- الــــــوقـــــوف :- الــــــوقـــــوف : مــــــكـــــوث مــــــركـــــبــــــة في طــــــريق خـــــارج

pويكون المحرك متوقفا pميزة للتوقفHالظروف ا
- �ـــــــــر الـــــــــدراجــــــــات :- �ـــــــــر الـــــــــدراجــــــــات : وسـط الـــــــــطـــــــــريـق المخـــــــــصص

pللدراجات والدراجات النارية فقط
- شـريط مــرور الــدراجـات :- شـريط مــرور الــدراجـات : مــسـلك مــخــصص فـقط
لـلـدراجـات الـعـاديـة والـدراجـات الـنـاريـة في وسط طـريق

pله عدة مسالك
- الطـريق الـسريع :- الطـريق الـسريع : طـريـق أو مــقــطـع مـن طـريق
لا �ـكـن أن تـقــطــعه طــرق أخــرى أو ســكك حــديــديـة و�ــكن
مـنعه عـلى بعض فـئات اHسـتعـملـW واHركـبات. ويـشتمل
Wـــــرور عــــلـى وســــطـي طــــريـــــقــــHفـي كلا اتجـــــاهي حـــــركــــة ا
متـمـيزين ذوي اتجـاه وحيـد يـتشـكل كل واحد مـنـهمـا على
مــســلـــكي مـــرور عــلى الأقل وقـــد يــفـــصل بــيـــنــهــمـــا شــريط

pأرضي وسطي
- الــطـــريق الـــســـيــار:- الــطـــريق الـــســـيــار: طـــريق أعـــد وأنجــز خـــصــيـــصــا
لـلــمــرور الــســريع لــلــسـيــاراتp لا يــقــطــعه طــريق أو ســكـة
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- اHــركــبــة اHــتــمــفــصــلــة :اHــركــبــة اHــتــمــفــصــلــة : كل ســيــارة نــقل الــبــضــائع
مـتـبـوعـة �ـقـطـورة بـدون مـحـور أمـامي مـتـزاوجـة بحـيث
يــكـــون جـــزء من اHـــقـــطــورة مـــتـــكـــئــا عـــلـى اHــركـــبـــة الجــارة
ويــكـــون أكــبـــر جــزء من وزن هـــذه اHــقــطـــورة وحــمــولـــتــهــا
واقعا على اHـركبة الجارة. وتسمى هذه اHقطورةp "نصف

   p"مقطورة
- الحــافــلــة اHـــتــمــفــصــلــة :- الحــافــلــة اHـــتــمــفــصــلــة : مـــركــبــة مــتـــكــونــة من عــدة
أجـزاء صـلـبة يـتـمـفـصل كل جـزء بـالـنـسـبـة لـلآخـر وتتـصل
الحجـرات المخـصصـة لـلمـسـافرين اHـتـعـلقـة بـكل قسم فـيـما
بـينـها بـشـكل يسـمح لـهم بالـتـنقل بـحريـة وتـكون الأقـسام

   pالصلبة موصولة بشكل دائم لا �كن فصلها
- اHــقــطـورة :- اHــقــطـورة : كل مــركـبــة مــوجـهــة لـتــكــون مـوصــولـة

pبسيارة
- الـــدراجــة :- الـــدراجــة : مـــركــبـــة ذات عـــجـــلـــتــW أو أكـــثـــر غـــيــر

pمزودة بجهاز محرك ذاتي تخصص لنقل الأشخاص
pأو أكـثر Wالـدراجـة الـنـاريـة :- الـدراجـة الـنـاريـة : مـركـبـة ذات عـجـلـتـ -
مـــزودة �ـــحـــرك لا تـــتـــجـــاوز ســــعـــة أســـطـــوانـــته 50 سم3 .
تــكــون مــزودة أو غــيــر مــزودة بــعــربـة خــلــفــيــة أو جــانــبــيـة

pتخصص لنقل الأشخاص أو الأشياء
- الـدراجـة اHـتـحـركة :- الـدراجـة اHـتـحـركة : مـركبـة ذات عـجلـتـpW مزودة
�حرك تـتجاوز سعـة أسطوانته 50 سم3. وتكـون مجهزة
أو غيـر مـجهـزة بـعربـة جـانبـيـة أو خـلفـيـةp تخـصص لـنقل

pالأشخاص أو الأشياء
- الــوزن الإجـــمـــالي اHـــرخص بـه مع الحـــمـــولــة:- الــوزن الإجـــمـــالي اHـــرخص بـه مع الحـــمـــولــة: وزن

pركبة مجموعا مع الحمولةHا
- حــالـة الــســكـر- حــالـة الــســكـر: حـالــة تــتـمــثل في وجــود كــحـول في
الــــدم بـــــنـــــســـــبـــــة تـــــعـــادل أو تــــزيــــد عن 0,20 غ فـي الألف

 p(1000 ملل)
- مقـياس الـكحول :- مقـياس الـكحول : جهـاز محـمول يـسمح بـالتـحقق
الــفـوري من وجــود الــكــحـول فـي جـسم الــشــخص من خلال

pستخرجHالهواء ا
- مـقـيـاس الإيـثيل :- مـقـيـاس الإيـثيل : جـهـاز يـسمـح بالـقـيـاس الـفوري

pستخرجHوالدقيق لنسبة الكحول بتحليل الهواء ا
- مـقـيـاس الـسـرعة : - مـقـيـاس الـسـرعة : جـهـاز مـتحـرك مـحـمـول يـسمح

pركبات أثناء سيرهاHبالقياس الفوري لسرعة ا
- دلـــيل الــســرعــة (الــرادار) :- دلـــيل الــســرعــة (الــرادار) : جــهــاز يـــســمح بـــقــيــاس

pركبات أثناء سيرهاHسرعة ا
- جـــهــاز تـــســـجــيـل وقت الـــســرعـــة بـــاHـــيــقت : - جـــهــاز تـــســـجــيـل وقت الـــســرعـــة بـــاHـــيــقت : جـــهــاز
يــســـمح بــاHــراقـــبــة الــبـــعــديــة لـــلــســرعـــة اHــطــبـــقــة وأوقــات
الــسـيــاقـة والاســتـراحـة وكــذا اHـســافـة اHــقـطــوعـة في وقت

pمعيّن

حــديـديــة أو �ـر لــلـراجــلـpW ولا �ــكن الـدخــول إلـيه إلا في
نـــــقـــــاط مـــــهـــــيـــــأة لـــــذلـكp ولا يـــــؤدي إلى أي مـــــلـك مـــــتـــــاخم.
Wعلى وسـطي طريـق pـرورHويشـتمل في اتجـاهي حركـة ا
مـتمـيزين ذوي اتجـاه وحيـد يـفصل بـينـهمـا شريط أرضي

pوسطي غير مخصص للمرور

- فــــرع الـــــطــــريق اHـــــوصل إلـى الــــطـــــريق الـــــســــيــــار:- فــــرع الـــــطــــريق اHـــــوصل إلـى الــــطـــــريق الـــــســــيــــار:
الــطــريـق الــذي يــربط شــبـــكــة الــطــرق بــالـــطــريق الــســيــار

pويسمح بالدخول إليه والخروج منه

- شـريـط الــتـوقـف الاســتـعــجــالي : - شـريـط الــتـوقـف الاســتـعــجــالي :  جــزء من الحــافـة
يــقع جـنب وسط الــطـريق والــطـرقـات الــسـريـعــة والـطـرق
الـسـيـارةp هــيىء خـصـيــصـا لـتــوقف اHـركـبــات أو وقـوفـهـا

 pفي حالة الضرورة

- الــــحــــافـــة : - الــــحــــافـــة :  شـــريط أرضي �ـــتـــد من حـــدود وسط
pالطريق إلى حدود قاعدة الطريق

- قــــاعــــدة الـــطــــريق :- قــــاعــــدة الـــطــــريق : اHــــســـاحــــة الــــتي تــــشــــمل وسط
pالطريق وحافتيه

- الــشــريط الأرضي الــوســطي :- الــشــريط الأرضي الــوســطي : الحــيــز الـذي يــفــصل
pمتعاكسي الاتجاه Wوسطي طريق

- الـرصيـف :- الـرصيـف : حيز مهـيأ على جانـبي الطريق Hرور
الـــراجــــلــــpW ويـــجـب أن يــــكـــون أكــــثــــر ارتـــفــــاعــــا من وسط

pالطريق ويكون معبدا عادة أو مبلطا

- السائق :- السائق : كل شخص يتولى قـيادة مركبـة �ا فيها
الـدراجاتp والـدراجـات النـاريـة أو يسـوق حـيوانـات الجر
والحمل والـركوب والقـطعان عـبر الـطريق أو يتـحكم فعلا

pفي ذلك

pالـراجـل : - الـراجـل : كل شخص يتنقل سيرا على الأقدام -

- ويعد �ـثابة الـراجلW :- ويعد �ـثابة الـراجلW : الأشخـاص الذين يـدفعون
أو يــجــرون عـربــات الأطــفـال أو اHــرضى أو اHــعـطــوبـW أو
pالــــــذين يــــــجــــــرون الــــــدراجــــــات أو الـــــدراجــــــات الــــــنــــــاريـــــة
واHـــعـــطـــوبــــW الـــذين يـــتــــنـــقـــلــــون في عـــربـــات مــــتـــحـــركـــة

  pيقودونها بأنفسهم بسرعة الخطى

- اHـركـبة :- اHـركـبة : كـل وسيــلـة نـقـل بــري مــزودة  �ــحـرك
لـــــلــــدفـع أو غــــيــــر مــــزودة بـــذلـكp تــــســـيـــــر عــــلـى الــــطــــريق

pبوسائلها الخاصـة أو تدفع أو تجر

- مـركـبـة ذات مـحرك :- مـركـبـة ذات مـحرك : مـركبـة بـرية مـزودة �ـحرك
pتسير على الطريق بوسائلها الخاصة pللدفع

- الـسـيارة : - الـسـيارة : كل مــركـبـة مـوجـهـة لـنـقل الأشـخـاص أو
الـبـضـائعp تـكـون مـزودة بـجـهـاز مــيـكـانـيـكي لـلـدفع تـسـيـر

pعلى الطريق
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تحـــــدد كـــــيـــــفــــيـــــات تـــــطـــــبـــــيق هـــــذه اHـــــادة عن طـــــريق
التنظيم". 

7 :  : تـــدرج ضـــمـن أحـــكـــام الـــقـــانـــون رقم 14-01 اHــاداHــادّة ة 
اHـــــــؤرخ فــي 29 جـــــــمـــــــادى الأولـى عــــــام 1422 اHــــــوافق 19
غــشت ســنــة 2001 واHــذكــور أعلاهp اHــادة 10 مــكــرّر تحــرّر

كما يأتي :  

"اHــــادة  10 مــــكــــررّ : تـــــتــــضــــمـن رخــــصــــة الـــــســــيــــاقــــة
الأصناف الآتية :

أ p1 أ p 2 بp ج p1 ج  p2 دp هـ p و. 
تحـــــدد كـــــيـــــفــــيـــــات تـــــطـــــبـــــيق هـــــذه اHـــــادة عن طـــــريق

التنظيم".

اHـاداHـادةّ ة 8 :  : تـعـدّل وتــتـممّ أحــكـام اHـادة 19 من الــقـانـون
رقم 01-14 اHؤرخ في 29 جمادى الأولى عام 1422 اHوافق
19 غشت سنة  2001 واHذكور أعلاهp وتحرّر كما يأتي :  

pادة 19 : فـي حالـة وقـوع حادث مـرور جـسمـانيHا"
يـجـــري ضـبــاط وأعـــوان الـشـــرطــة الــقـضـــائـيـــة عــلى كـل
ســائـق أو مـرافق لـلـسـائق اHـتـدرب مـن المحتـمـل أن يـكون
في حـــالـــة ســـكــــر واHـــتـــســـبب فـي وقـــوع الحـــادثp عـــمـــلـــيـــة
الـكـشف عن تنـاول الـكحـول بطـريـقة زفـر الهـواء وعـملـية
الــكـــشف عـن اســتـــهلاك المخـــدرات أو اHـــواد اHــهـــلـــوســة عن

طريق جهاز تحليل اللعاب.

عــنـــدمـــا تــبـــيّن عــمـــلــيـــات الــكــشـف احــتــمــال وجـود
حـــالـــة ســـكـــر أو الـــوقـــوع  تحت تـــأثـــيـــر المخـــدرات أو اHــواد
اHــــهـــلــــوســـةp أو عــــنـــــدمـــا يــــعــــتــــرض  الــــســــائـق أو مــــرافق
الـــســــائق اHــــتـــــدرب عــــلى نـــتــــائـج هــــذه الـــعــــمــــلـــيــــات أو
يـــــرفـض إجــــراءهـــــاp يـــــقـــــوم ضـــــبـــــاط أو أعـــــوان الـــــشـــــرطــــة
الـقضائية بـإجراء عمليـات الفحص الطـبي والاستشفائي

والبيولوجي للوصول إلى إثبات ذلك".

اHــاداHــادةّ ة 9 :  :  تـــدرج ضــمـن أحــكـــام الـــقـــانــون رقم 14-01
اHــــــــؤرخ فــي 29 جـــــــمـــــــادى الأولى عــــــام 1422 اHــــــوافق 19
غــشت ســنــة 2001 واHــذكــور أعلاهp اHــادة 19 مــكــرّر تحــرّر

كما يأتي :  

"اHــادة 19 مــكــررّ : �ــكـن ضــبــاط أو أعــوان الــشــرطــة
pالـقـضـائـيـة أثـنـاء الـقـيـام بـكل عـمـلـيـة مـراقـبة فـي الـطرق
pإخـــضـــاع كل ســـائق يـــشـــتـــبـه في وجـــوده في حـــالـــة ســـكـــر

لنفس العمليات اHنصوص عليها في اHادة 19 أعلاه".

اHــاداHــادةّ ة 10 :  : تــعـــدّل أحــكـــام اHــادة 55 من الـــقـــانــون رقم
01-14 اHـؤرخ في 29 جــمـادى الأولى عـام 1422 اHـوافق 19

غشت سنة  2001 و اHذكور أعلاهp وتحررّ كما يأتي :  

- جـهـاز تحــلـيل الـلـعـاب :- جـهـاز تحــلـيل الـلـعـاب : جـهـاز يــسـمح بـالـكـشف عن
وجــــود مــــخــــدرات أو مــــواد مـــهــــلــــوســــة عن طــــريق تحــــلــــيل

pاللعاب

- رخــصـة الـســيـاقـة :- رخــصـة الـســيـاقـة : تـرخـيص إداري يــؤهل صـاحـبه
لـقيادة مركبـة متحركة ذاتـيا في اHسالك اHفـتوحة لحركة

pرورHا

- الـرخــصـة بـالــنـقـاط :- الـرخــصـة بـالــنـقـاط : أداة مـعــيـاريــة وبـيـداغــوجـيـة
تهدف إلى جـعل السـائقW يـتحمـلون مـسؤوليـاتهم وتدعم

pمكافحة انعدام الأمن في الطرق

- رخــصـــة الــســيـــاقــة الاخــتـــبــاريــة :- رخــصـــة الــســيـــاقــة الاخــتـــبــاريــة : رخـــصــة ســيــاقــة
مـؤقــتـة بــالـنــسـبـة لــلـصــنف اHـتــحـصل عــلـيه مــنـذ أقل من
ســنـتـW (2) ابـــتــداء من تـــاريخ الــنـــجــاح في الاخـــتــبــارات

التطبيقية ".

اHـاداHـادةّ ة 4 :  : تــعــدّل أحـــكـام  اHـــادة 8 مــن الــقـانـون رقم
01 - 14 اHؤرخ في 29 جمادى الأولى عام 1422 اHوافق 19

غشت سنة 2001 واHذكور أعلاهp وتحرّر كما يأتي:

" اHادة  8 : يجب ................... (بـدون تغيير حتى)
للمركبة التي يقودها.

تحدث رخـصة السـياقة والـرخصة بـالنقـاط ورخصة
السيـاقة الاختـباريـة وكذا شهـادة الكـفاءة اHهـنية من أجل

النقل العمومي للمسافرين والبضائع.

تعد �ثابة ...... (بدون تغيير حتى) مطلوبة.

تحــددّ كـــيــفــيــات تـــطــبــيق هـــذه اHــادة و§ــاذج رخــصــة
السياقة والرخصة بالنقاط ورخصة السياقة الاختبارية
وكذا شـهـادة الـكـفاءة اHـهـنـيـة وشـروط الحصـول عـلـيـها عن

طريق التنظيم". 

اHــاداHــادّة ة 5 :  : تــدرج ضــمـن أحــكــام الــقــانــون رقم 01 - 14
اHـؤرخ في 29 جــمــادى الأولى عـام 1422 اHـوافق 19 غـشت
سنة 2001 واHذكور أعلاهp اHادة 8 مكررّ تحررّ كما يأتي :

" اHــادة 8 مــكــرّر: �ــكن أن تــكـــون رخــصــة الـــســيــاقــة
مــحل احــتـفــاظ أو تــعـلــيق أو إلــغــاء وفق الأشـكــال اHــقـررة

�وجب أحكام هذا القانون".

اHـاداHـادّة ة 6 :  : تـــعــدّل أحـــكــــام اHـادة 10 من الــقــانـون رقم
01 - 14 اHؤرخ في 29 جمادى الأولى عام 1422 اHوافق 19

غشت سنة  2001 و اHذكور أعلاهp وتحرّر كما يأتي :  

"اHادة 10 : يـحق لكل شـخص التـرشح  لـنيل رخـصة
السياقة.
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2  - مــخــالــفــة الأحـكــام اHــتــعـلــقــة بــاســتـعــمــال أجــهـزة
pالتنبيه الصوتي

3  - مـخــالـفــة الأحـكــام اHـتــعـلــقـة بــالالـتــزام بـتـشــغـيل
pركبة المجرورة بواسطة الحيواناتHضوء أو أضواء ا

4  - مـخــالـفــة الأحـكـام اHــتـعــلـقــة بـاHــرور في أوسـاط
الـــطــــرق أو اHـــســـالك أو الـــدروب أو أشــــرطـــة الـــطـــريق أو
الأرصفة أو حواف الـطرق المخصصة Hرور مركبات النقل
الجــــمــــاعي وغــــيــــرهــــا من اHــــركــــبــــات اHــــرخص لــــهــــا بــــذلك

pWرور الراجلHو pخصيصا
5  - مــخــالــفــة الأحــكــام اHــتـــعــلــقــة بــالــتــخــفــيض غــيــر
الـعادي لـلـسـرعة بـدون أسـباب حـتـمـيةp من شـأنه تـقـليص

 pرورHسيولة حركة ا
6  - مــخـالــفـة الأحـكــام اHـتــعـلـقــة بـلـوحــات الـتــسـجـيل
والــــتــــجــــهـــــيــــزات وإشــــارات الــــنـــــقل الاســــتــــثـــــنــــائي وكــــذا

pمؤشرات السرعة
7 - مخـالفة الأحـكام اHتـعلـقة بوضع الإشـارة اHلائمة

pمن قبل كل سائق صاحب رخصة سياقة اختبارية
8 - مــخــالــفــة الأحــكــام اHـــتــعــلــقــة بــالــســيــر عــلى الخط

اHتواصل. 

ج) المخـالفـات من الـدرجـة الثـالـثـة مثـلـمـا هي مبـيـنةج) المخـالفـات من الـدرجـة الثـالـثـة مثـلـمـا هي مبـيـنة
أدنـاهp ويـعــاقب عـلـيـهـا بــغـرامـة جـزافـيـة من أدنـاهp ويـعــاقب عـلـيـهـا بــغـرامـة جـزافـيـة من 2000  دج إلى  دج إلى

4000 دج : دج :

1 - مـــخـــالـــفـــة الأحـــكـــام اHـــتـــعــلـــقـــة بـــالحـــد مـن ســـرعــة

اHــركــبـــات ذات مــحــركp �ــقــطـــورة أو بــدون مــقــطــورة أو
نـصـف مـقــطــورةp في بــعض مــقــاطع الــطــرق ولـكـل صـنف

pركباتHمن أصناف ا
2 - مـخالـفة الأحـكام اHـتعـلقـة �نع اHـرور أو تقـييده

في بـــعـض خـــطـــوط الـــســـيـــر بــــالـــنـــســـبـــة لــــبـــعض أصـــنـــاف
اHركبات أو بالنـسبة للمركبـات التي تقوم ببعض أنواع

النقل.
3 - مخالفة الأحـكام اHتعلـقة بحالات الإلزام أو اHنع

اHتعلقة بعبور السكك الحديدية الواقعة على الطريق.
4 - مخالفة الأحكام اHتعلقة بوضع حزام الأمان.

5 - مــخــالـفــة الأحــكــام اHـتــعــلــقـة بــالارتــداء الإجــبـاري

للخـوذة بالنـسبـة لسائـقي الدراجـات الناريـة والدراجات
اHتحركة وراكبيها.

6  - مـخالفة الأحـكام اHتـعلقة بـاHرور أو التوقف أو
الـــوقــوف بـــدون ضـــرورة حـــتـــمــيـــة عـــلى شـــريـط الــتـــوقف

pالاستعجالي للطريق السيار أو الطريق السريع
7 - مخالفة الأحكـام اHتعلقة باستعمال أجهزة إنارة

pتحركة ذاتياHركبات اHوإشارة ا

" اHــادة 55 : تـــســلـّم الــســـلـــطــة المخـــتـــصـــة لــكـل شــخص
أجرى بـنجـاح الاختـبارات الـنظـرية والـتطـبيـقيـة الخاصة
بسـيـاقـة السـيـارات رخصـة سـيـاقة اخـتـبـارية صـالحـة Hدة

.(2) Wسنت
وبــعـد انــقــضــاء هــذه اHـدةp وعــنــدمــا لا يــكــون صـاحب
هـذه الـرخـصـة مــحل الإجـراءات اHـنـصـوص عـلـيـهـا في هـذا

القانونp تسلمّ له رخصة سياقة. 
تحدد شروط وكيـفيات تطـبيق هذه اHادة عن طريق

التنظيم".

اHـاداHـادّة ة 11 :  : تـعـدّل وتــتـممّ أحـكـام الــفـصل الـسـادس من
الــقــانــون رقم 01 - 14 اHــؤرخ في 29  جــمــادى الأولى عــام
1422 اHـوافق 19 غـشت سنة 2001 واHـذكور أعلاهp وتحرّر

كما يأتي :  

" الفصل السادس" الفصل السادس
المخالفات والعقوبات والإجراءاتالمخالفات والعقوبات والإجراءات

اHاداHادةّ ة 65 :  : تـصنف المخالـفات للقـواعد الخاصـة بحركة
اHرورp حسب خطورتهاp إلى مخالفات وجنح.

القسم الأولالقسم الأول
المخـالفــات والعقوبــاتالمخـالفــات والعقوبــات

66  :   :  تــــصـــنف المخـــالــــفـــات لـــلـــقــــواعـــد الخـــاصـــة اHــاداHــادةّ ة 
بحركة اHرور إلى أربع درجات :

أ) المخـالــفـات من الــدرجــة الأولى مـثــلـمــا هي مــبـيــنـةأ) المخـالــفـات من الــدرجــة الأولى مـثــلـمــا هي مــبـيــنـة
أدنـاهp ويــعـاقـب عـلــيـهـا بــغـرامــة جـزافــيـة من أدنـاهp ويــعـاقـب عـلــيـهـا بــغـرامــة جـزافــيـة من 2000 دج إلى دج إلى

2500 دج : دج :

1 - مــخـــالــفـــة الأحــكــام اHـــتــعـــلــقــة بـــالإنــارة والإشــارة
وكبح الدراجات.

2  - مخـالفـة الأحكـام اHـتعـلقـة بتـقد© وثـائق اHركـبة
وكذا رخـصة السـياقة و/أوالـشهادة  اHـهنيـة التي ترخص

بقيادة اHركبة اHعنية.
3  - مــخــالــفــة الأحـــكــام اHــتــعــلــقــة بــاســتــخــدام آلــة أو

جهاز مركبة غير مطابق.
pللقـواعد الـتي تنـظم سيرهم W4  - مخالـفة الـراجلـ

لاسيما القواعد اHتعلقة باستعمال اHمرات المحمية.

ب) المخـالفـات من الدرجـة الثـانيـة مثـلمـا هي مبـينةب) المخـالفـات من الدرجـة الثـانيـة مثـلمـا هي مبـينة
أدنـاهp ويـعــاقب عـلـيـهـا بــغـرامـة جـزافـيـة من أدنـاهp ويـعــاقب عـلـيـهـا بــغـرامـة جـزافـيـة من 2000  دج إلى  دج إلى

3000 دج: دج:

1 - مـخالفة الأحكـام اHتعلـقة بسرعـة اHركبات بدون
pقطورة أو بدون مقطورة أو نصف مقطورة� pمحرك
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8 - مـخـالـفـة الأحـكــام اHـتـعـلـقـة بــالاسـتـعـمـال الـيـدوي
لـلـهـاتف المحـمـول أو الـتـصـنت بـكـلـتـا الأذنـW بـوضع خـوذة

pالتصنت الإذاعي والسمعي أثناء السياقة

9  - مخالفة الأحكـام اHتعلقة بـتجاوز حدود السرعة
اHـنـصـوص عــلـيـهـا بـالـنــسـبـة لـصـنف الــسـائـقـW الحـائـزين

pرخصة سياقة اختبارية

10 - مـــخـــالـــفـــة الأحـــكـــام اHـــتـــعـــلـــقـــة بـــأولـــويـــة مـــرور

pمرات المحميةHعلى مستوى ا Wالراجل

11 - مخالـفة الأحـكام اHـتعلـقة بـالتـوقف أو الوقوف

pالخطيرين

12 - مـخـالـفـة الأحـكـام اHـتـعـلـقـة بـاHـسـافـة الـقـانـونـيـة

pركبات أثناء سيرهاHا Wب

13 - مــخــالــفــة الأحــكــام اHــتــعــلـقــة �ــنـع نـقـل الأطــفـال

الــذين تــقل أعــمــارهم عن عــشـر (10) ســنـوات فـي الأمـاكن
pالأمامية

14 - مخالـفة الأحـكام اHـتعلـقة بـالتـوقف أو الوقوف

pرورHعيق لحركة اHالتعسفي ا

15 - مــخـــالـــفــة الأحـــكــام اHـــتـــعــلـــقــة بـــاحـــتــرام قـــواعــد

pالسياقة السليمة

16 - مــخـالــفــة الأحــكــام اHـتــعــلــقــة بـالأضــرار اHــلــحــقـة

pسالك العمومية أو �لحقاتهاHبا

17 - مـخــالــفـة الأحــكـام اHــتـعــلــقـة �ــرور مـركــبـة ذات

مـحــرك أو مـقـطــورة في اHـســالك اHـفــتـوحـة لحــركـة اHـرور
pركبة مزودة بلوحتي التسجيلHدون أن تكون هذه ا

 18 - مــخـالــفــة الأحــكــام اHـتــعــلــقــة بـتــصــاعــد الأدخــنـة

والـــــغـــــازات الـــــســــــامـــــة وصـــــدورالـــــضـــــجـــــيـج عـــــنـــــد تجـــــاوز
pستويات المحدّدةHا

 19 - مـــخــالــفـــة الأحــكــام اHـــتــعــلــقـــة بــاHــركـــبــات غــيــر

اHـزودة بـالـتـجـهـيـزات الـتي تـسـمح لـلـسـائق بـأن يـكـون له
pمجال رؤية كاف

 20  - مــــخـــالـــفـــة الأحــــكـــام اHـــتـــعــــلـــقـــة بــــوضع شـــريط

pركبةHبلاستيكي أو أية مادة معتمة أخرى على زجـاج  ا

21 - مـخالـفة الأحكـام اHتـعلـقة بـعدم الـتصريـح بنقل

مــلــكـيــة اHــركـبــة أو عــدم الـتــصــريح بــتـغــيــيـر إقــامــة مـالك
pركبةHا

22  -  مــخــالــفــة الأحــكـــام اHــتــعــلــقــة بــعــدم الــتــصــريح

بالتغييرات التي أجريت على اHركبة.

د) المخالـفـات من الـدرجـة الـرابـعـة مثـلـمـا هي مـبـيـنةد) المخالـفـات من الـدرجـة الـرابـعـة مثـلـمـا هي مـبـيـنة
أدنـاهp ويـعــاقب عـلـيـهـا بــغـرامـة جـزافـيـة من أدنـاهp ويـعــاقب عـلـيـهـا بــغـرامـة جـزافـيـة من 4000 دج  إلىدج  إلى

6000 دج : دج :

1 - مــــخــــالـــــفــــة الأحــــكــــام اHــــتــــعـــــلــــقــــة بــــاتجــــاه اHــــرور
pفروضHا

2  -  مــخـالــفـة الأحــكـام اHــتـعــلــقـة بــتـقــاطع الـطــرقـات
pرورHوأولوية ا

pتعلقة بالتقاطع والتجاوزH3  -  مخالفة الأحكام ا
4  - مـــخـــالـــفــــة الأحـــكـــام اHـــتـــعــــلـــقـــة بـــإشـــارات الأمـــر

pبالتوقف التام
5  - مخـالـفـة الأحكـام اHـتـعـلقـة بـاHـناورات اHـمـنـوعة

pفي الطرق السيارة والطرق السريعة
6  - مــخـالـفــة الأحـكــام اHـتـعــلـقـة بــزيـادة الــسـرعـة من
طــرف ســـائق اHـــركــبـــة أثــنـــاء مــحـــاولــة تجـــاوزه من طــرف

pسائق آخر
7  - مـخـالـفـة الأحـكــام اHـتـعـلـقـة بــسـيـر مـركـبـة بـدون
إنـــارة أو إشــــارة أو وقــــوفـــهــــا في وسـط الـــطــــريق لــــيلا أو
أثــــنــــاء انـــــتــــشــــار الــــضـــــبــــاب في مــــكـــــان خــــال من الإنــــارة

 pالعمومية
8  - مـخـــالـفـة الأحــكــام اHــتــعــلــقــة �ــنع اHـــرور عـلى
مــســـلك يــقـع مــبــاشــرة عــلى يــســار طــريق يــتــضــمن ثلاثــة
مـــســـالـك أو أكـــثـــر ذات اتجـــاه واحـــد لـــلــــمـــرور بـــالـــنـــســـبـــة
Hـركبات نقل الأشـخاص أو البضـائع التي يتجـاوز طولها
ســــبــــعـــة (7) أمــــتـــارp أوذات وزن إجــــمـــالـي مـــرخـص به مع

.(2) Wالحمولة يفوق طن
9  - مخـالـفة الأحـكام اHـتـعلـقة بـالـوقوف أو الـتوقف
عـلى أجـزاء الطـريق الـتي تعـبـر سطـحـها سـكـة حديـدية أو
ســـيـــر مـــركــبـــات غـــيـــر مـــرخص لـــهـــا بــذلـك عـــلى الخـــطــوط

 pالحديدية
10  - مخـالفـة الأحـكام اHـتعـلقـة بـعبـور بعض مـقاطع

الــطـرق اHـمـنـوعـة لـلـســيـر أو بـعض الجـسـور ذات الحـمـولـة
pالمحدودة

pــركــبــاتHــتـــعــلــقــة بــوزن اH11  - مـــخــالــفــة الأحــكــام ا

وطــبـيــعــة الأطـر اHــطــاطـيــة لــلــمـركــبــات ذات مـحــرك غــيـر
pوشكلها وحالتها pقبولةHطابقة للمعايير اHا

12 - مـخالـفة الأحـكام اHـتعـلقـة �كـابح اHركـبات ذات

محرك وربط اHقطورات ونصف اHقطورات.
13 - مـخـالــفـة الأحـكــام اHـتـعــلـقـة بــالحـمـولــة الـقـصـوى

pلكل محور
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اHــاداHــادّة ة 69 :  :  يــعــاقب بــالحـــبس من ســنــة (1) إلى ثلاث
p (3) ســــنـــوات وبــــغــــرامـــة من 50.000  دج إلى 200.000 دج
كـل ســـائق ارتـــكب إحــــدى المخـــالـــفـــات أدنـــاه الـــتي تـــرتـــبت

عليها جر�ة القتل الخطأ :
pالإفراط في السرعة -

pالتجاوز الخطير  -
pعدم احترام الأولوية القانونية -

pعدم الامتثال لإشارات الأمر بالتوقف التام -
pناورات الخطيرةHا -

pمنوعHالسير في الاتجاه ا -
- سيـر مركـبة بـدون إنارة أو إشـارة أو وقوفـها في
وسط الـطـريـق لـيلا أو أثـنـاء انــتـشـار الـضــبـاب في مـكـان

pخال من الإنارة العمومية
- الاسـتـعـمال الـيـدوي لـلـهـاتف المحـمـول أو الـتـصنت
بـكــلـتــا الأذنـW بــوضع خـوذة الــتـصــنت الإذاعي والـســمـعي

pأثناء السياقة
- تــشـــغـــيل  الأجـــهـــزة الـــســـمـــعـــيــة الـــبـــصـــريـــة أثـــنــاء

السياقة.
وعـــنــدمــا يـــرتــكب الـــقــتل الخـــطــأ في نـــفس الــظــروف
بـواسـطـة مـركـبـة تـابـعـة لأصـناف الـوزن الـثـقـيل أو الـنـقل
الجــــمـــــاعي أو نـــــقل اHـــــواد الخـــــطــــيـــــرةp يـــــعـــــاقـب الــــســــــائق
بــــالــــحـــــبـس مـن ســــنــــتـــW (2)  إلـى خـــــمس (5) ســـــنـــــوات

وبـغـرامـة مـن 100.000 دج إلى 500.000 دج.

اHـاداHـادةّ ة 70 :  :   يـعــاقب بــالحـبس من ســنـة (1) إلى ثلاث
(3) سـنـوات وبــغـرامـة من 50.000  دج إلى150.000 دجp كل
سـائق ارتـكب جـنـحـة الجـرح الخـطـأ وهـو في حـالـة سـكر أو
تحـت تـــــأثـــــيــــــر مـــــواد أو أعـــــشـــــاب تــــــدخل ضـــــمـن أصـــــنـــــاف

المخدرات.
وعـــنــدمـــا  تـــرتـــكب  جـــنـــحـــة الجــرح الخـــطـــأ في نـــفس
الظروف بواسطـة مركبة تابعة لأصنــاف الـوزن الثقيــل
أو الــنــقــل الجــمــاعــــي أو نــقـل اHـــواد الخــطــيـــرةp يــعــــاقب
الــــســــــائـق بـــالـــــحـــــبـس مـن ســــنــــتـــW (2)  إلـى خـــــمس (5)

سنـوات وبـغـرامـة مـن 100.000 دج إلى 250.000 دج.

اHـاداHـادةّ ة 71 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
ســنــتـW (2) وبـــغـــرامــة من 20.000    دج إلى50.000 دج p كل
ســائق ارتـكب إحـدى المخــالـفـات أدنـاه الــتي تـرتـبت عــلـيـهـا

جنحة الجرح الخطأ :
pالإفراط في السرعة -

pالتجاوز الخطير -
pعدم احترام الأولوية القانونية -

14 - مــخـــالـــفـــة الأحـــكـــام اHـــتــعـــلـــقـــة بـــتـــركـــيب جـــهــاز

تـــســجـــيل الـــســـرعـــة بـــاHــيـــقـت وخــصـــوصـــيـــاته وتـــشـــغــيـــله
pوصيانته

15 - مـــخــالــفــة الأحـــكــام اHــتــعـــلــقــة بـــالــتــغــيـــيــر الــهــام

للاتجاه دون تـأكد الـسـائق من أن اHنـاورة لا تـشكل خـطرا
عـلى اHــســتــعـمــلــW الآخـرين ودون تــنــبــيـهــهم بــرغـبــته في

pتغيير الاتجاه

16 - مـــخــــالــــفــــة الأحـــكــــام اHــــتـــعــــلــــقـــة بــــاجــــتـــيــــاز خط

pمتواصل

17 - مــخــالــفــة الأحــكــام اHــتـعــلــقــة بــتــشــغــيل الأجــهـزة

pركبة أثناء السياقةHالسمعية البصرية في مقدمة ا

18 - مخالفة الأحـكام اHتعلقة بـاHكوث على الشريط

الوسطي الذي يفصل أوساط الطرق في الطريق السيار
pوالطريق السريع

19 - مـخالفة الأحكـام اHتعلقـة بعدم مطابـقة القواعد

pسالك العموميةHالخاصة بتنظيم السباقات على ا

20 - مــخـــالــفــة الأحـــكــام اHــتـــعــلــقـــة بــحــجم اHـــركــبــات

pركباتHوتركيب أجهزة إنارة وإشارة ا

21 - مخالفة الأحـكام اHتعلقـة بالاستمرار في قيادة

pمركبة دون إجراء الفحص الطبي الدوري

22 - مـــخــالـــفـــة الأحــكـــام اHــتـــعـــلــقـــة بـــتــعـــلــيـم ســيـــاقــة

اHركبات ذات محرك �قابل أو بدون مقابل.

القسمالقسم الثاني  الثاني 
الجنح والعقوبـاتالجنح والعقوبـات

67 :  :  يــعـاقـب طـبــقــا لأحــكــام اHــادتـW 288 و289 اHـاداHـادّة ة 
من قـــانــون الــعـــقــوبـــاتp كل ســـائق ارتــكب جـــر�ــة الـــقــتل
الخـطــأ و/أو الجـرح الخـطــأ نـتــيـجـة خــطـأ مـنـه أو تـهـاونه أو

تغافله أو عدم امتثاله لقواعد حركة اHرور في الطرق.

اHاداHادةّ ة 68 : : يعاقب بالحبس من سنتW (2) إلى خمس
(5) سنوات وبغرامة من 100.000 دج إلى 300.000 دجp كل
سـائق ارتـكب جـر�ـة الـقـتل الخـطـأ وهـو في حـالـة سـكر أو
تحـت تـــــأثـــــيــــــر مـــــواد أو أعـــــشـــــاب تــــــدخل ضـــــمـن أصـــــنـــــاف

المخدرات.

وعـــنــدمــا يـــرتــكب الـــقــتل الخـــطــأ في نـــفس الــظــروف
بـواسـطـة مـركـبـة تـابـعـة لأصـناف الـوزن الـثـقـيل أو الـنـقل
الجــــمـــــاعي أو نـــــقل اHـــــواد الخـــــطــــيـــــرةp يـــــعـــــاقـب الــــســــــائق
بــــالــــــحــــــبـس مـن خـــــمـس (5)  إلــى عـــــشـــــر (10) ســـــنـــــوات

وبـغـرامـة مـن 500.000 دج إلى 1.000.000 دج.
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ســـــائـق أو مـــــرافـق لــــــســـــائـق مـــــتــــــدرب يـــــرفـض الخـــــضـــــوع
للفحوص الطبية والاستشفائية والبيولوجية اHنصوص

عليها في اHادة 19 أعلاه.

اHـاداHـادةّ ة 76 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
ثــمــانــيــة عــشــر (18) شــهــراp وبـغــرامــة من 20.000  دج إلى
30.000 دجp كل ســـائق يـــرفض الامـــتـــثــال لإنـــذار الـــتــوقف

130 WــادتــHــنـــصــوص عــلــيــهم في اHالــصــادر عن الأعــوان ا
و131 من هــذا الـــقــانــون والحـــامــلــW لـــلــشــارات الخـــارجــيــة
الــظــاهـرة والــداّلــة عـلى صــفــتـهـمp أو يـرفض الخــضــوع لـكل
التـحقـيـقات اHـنـصوص عـلـيهـا في هذا الـقـانون واHـتـعلـقة

باHركبة أو بالشخص.

اHــــاداHــــادّة ة 77 :  :  يــــعــــاقـب بــــالحــــبـس من شـــــهــــرين (2) إلى
سـنتp(2) W وبـغرامة من 50.000  دج إلى 150.000 دجp كل
شــخـص يــضع لـــلــســيـــر مــركــبـــة ذات مــحــرك أو مـــقــطــورة
مـــزودة بــلــوحــة تـــســجــيل أو تحــمـل كــتــابــة لا تـــتــطــابق مع
اHــركـبــة أو مع مــســتـعــمــلــهـا. و�ــكن فــضلا عن ذلـكp الحـكم

�صادرة اHركبة.

اHــاداHــادةّ ة 78 :  :  يـــعـــاقب كـل شـــخص حـــصل عـــلـى رخـــصــة
سياقة أو حاول الحصـول عليها أو على نسـخة ثانية منها
بواسطة تـصريح كاذبp طبقا لأحكام اHادة 223 من قانون

العقوبات.

اHـاداHـادةّ ة 79 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
ســـنـــة p  (1) وبــــغــــرامـــة من 20.000  دج إلى 50.000 دجp كل
شـخص يـقـود مركـبـة دون أن يـكـون حـائزا رخـصـة سـيـاقة

صالحة بالنسبة لصنف اHركبة اHعنية.
و�ــــــنعp عـلاوة عـــــلى ذلـكH pـــــدة ســـــنـــــة مـن الـــــتـــــرشح

للحصول على رخصة السياقة للأصناف الأخرى.

اHـاداHـادةّ ة 80 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
ســـنـــة p (1) وبــــغــــرامـــة من 20.000  دج إلى 50.000 دجp كل

شخص يقود مركبة دون أن يكون حائزا رخصة سياقة.

اHـاداHـادةّ ة 81 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
ســـنـــة p (1) وبــــغــــرامـــة من 20.000  دج إلى 50.000 دجp كل
شـخص اسـتـمـر رغـم تـبـلـيـغه بـواسـطـة الـطـرق الـقـانـونـية
بـالــقـــرار الـصـــادر بــشـأنـه واHـتــضـمــن تـعــلـيــق أو إلـغـاء
رخــصــة الــسـيــاقــة أو مــنع اســتــصــدار رخــصــة جـديــدة في

قيادة مركبة  يقتضي لأجل قيادتها مثل هذه الوثيقة.

ويعاقـب بنفـس العقـوباتp كل شـخص استـلم تبـليغ
قـــرار صـــادر بــشـــأنـه يـــتـــضــمـن تـــعـــلـــيق أو إلـــغـــاء رخـــصــة
السياقةp ورفض ردّ الـرخصة اHعلقة أو اHلغاة إلى العون

التابع للسلطة اHكلفة بتنفيذ هذا القرار.

pعدم الامتثال لإشارات الأمر بالتوقف التام -
pناورات الخطيرةHا -

pمنوعHالسير في الاتجاه ا -
- سيـر مركـبة بـدون إنارة أو إشـارة أو وقوفـها في
وسط الـطـريـق لـيلا أو أثـنـاء انــتـشـار الـضــبـاب في مـكـان

pخال من الإنارة العمومية
- الاسـتـعـمال الـيـدوي لـلـهـاتف المحـمـول أو الـتـصنت
بـكــلـتــا الأذنـW بــوضع خـوذة الــتـصــنت الإذاعي والـســمـعي

pأثناء السياقة
- تــشـــغـــيل  الأجـــهـــزة الـــســـمـــعـــيــة الـــبـــصـــريـــة أثـــنــاء

السياقة.
وعـــنــدمـــا  تـــرتـــكب جـــنـــحـــة الجــرح الخـــطـــأ  في نـــفس
الــــظــــروف بـــواســــطـــة مــــركـــبــــة تــــابـــعــــة لأصـــنـــــــاف الـــوزن
pـــواد الخـــطــيـــرةHالــثـــقـــــيـل أو الــنــقـل الجــمـــاعــي أو نــقـل ا
يــعـــاقـب الـســــائق بــالــحــــبس مــن ســـنـة (1)  إلــى ثـلاث

(3) سنوات وبغرامة مــن 50.000  دج إلى 150.000 دج.

اHـاداHـادةّ ة 72 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
سـنـتW (2) وبــغـرامـة من 50.000  دج إلى 100.000 دجp كل
ســائق لم يــتــوقفp بــالــرغم أنه عــلى عــلم بــأنه قــد ارتــكب
حــــادثp أو تـــســــبب في وقــــوعه بــــواســـطـــة اHــــركـــبــــة الـــتي
يــــقـــودهــــاp وحــــاول الإفلات من اHــــســـؤولــــيــــة الجـــزائــــيـــة أو

اHدنية التي قد يتعرّض لها.

اHــــاداHــــادّة ة 73 :  :  يــــعــــاقـب بــــالحــــبس من ســــنــــتــــW (2) إلى
خــــــــمس (5 ) ســــــــنــــــــوات وبـــــــغــــــــرامــــــــة من 100.000  دج إلـى
200.000 دج كـل سـائـق ارتــكب في الــظــروف نــفــسـهــا مــثل

تلك اHذكورة في اHادة  72 أعلاهp جر�ة القتل الخطأ.
و فـي حـــــالــــــة مــــــا إذا ارتــــــكــب الـــــســــــائق فـي نـــــفس
الـظـروفp جــنـحـة الجـرح الخــطـأp فـإنه يـعــاقب بـالحـبس من
سـنـة (1)  إلى ثلاث (3) سـنـوات وبـغـرامـة من 50.000  دج

إلى 150.000 دج.

اHـاداHـادةّ ة 74 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
سـنـتW (2) وبــغـرامـة من 50.000  دج إلى 100.000 دجp كل
شـخـص يـقــود مـــركــبـــة أو يـــرافق الــســائـق اHـتـــدرب فـي
إطــار الـتــمــهـW بـدون مـقـابل أو �ـقـابل مـثـلـمـا هـو مـحـدد

في هذا القانونp وهو في حالة سكر.
تـطـبق نـفس الــعـقـوبـة عـلى كل شــخص يـقـود مـركـبـة
وهـــو تحت تــأثــيـــر مــواد أو أعــشــاب تــدخـل ضــمن أصــنــاف

المخدرات.

اHـاداHـادةّ ة 75 :  :  يـعــاقب بــالحـبس من ســتـة (6) أشـهـر إلى
سـنتW (2) وبـغرامة من  50.000  دج إلى 100.000 دجp كل
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- الـــســـرعـــة الـــقــــانـــونـــيـــة اHـــرخـص بـــهـــا في الـــطـــرق
وخارج التجمعات السكانية بـ 30 كلم/سا.

- الـسرعـة القـانونـية اHـرخص بهـا داخل التـجمـعات
السكانية بـ  20 كلم/سا.

اHـــــاداHـــــادّة ة 90 :  :  يــــــعـــــاقـب بــــــغـــــرامــــــة من 20.000  دج إلى
30.000 دجp كل شـخص يقـوم بأشغـال على رحـاب الطريق

بدون ترخيص.

وتــصــدر نـــفس الـــعــقــوبـــة ضــد كـل شــخص لم �ـــتــثل
لأحكام الرخصة بالرغم من حصوله عليها.

اHــــاداHــــادّة ة 91 :  :  في حــــالـــــة الــــعــــود لارتــــكــــاب المخــــالــــفــــات
اHنصوص عليها في هذا القانونp تضاعف العقوبة.

القسم الثالثالقسم الثالث
الاحتفاظ برخصة السياقة وتعليقها وإلغاؤهاالاحتفاظ برخصة السياقة وتعليقها وإلغاؤها

اHــاداHــادّة ة 92 :  :  في حــالـــة ارتــكــاب مـــخــالــفـــات يــعــايـــنــهــا
قانونا الأعوان اHـؤهلونp يجب أن تكون رخصة السياقة
فـي جــمــيع الحــالاتp مــوضــوع احــتــفــاظ طــبــقــا للإجــراءات

اHنصوص عليها في هذا القانون.

اHـاداHـادّة ة 93 :  :  في حالـة المخـالـفـات لـلـحالات 1 و2 و3 من
الـنـقـطـة أ والحـالات  1 إلى 8 من الـنـقـطـة ب والحـالات  11
إلى 22  من الـنـقـطـة ج والحـالات 18 إلى 22 من الـنــقـطـة د
مـن اHـــادة 66 مـن هــــذا الــــقـــــانــــونp يــــقــــوم الـــــعــــون مــــحــــرر
المحضـربالاحـتفـاظ بـرخصـة السـياقـة فورا Hـدة لا تتـجاوز

عشرة (10) أيام.

لا يــكــون الاحــتــفــاظ بــرخــصــة الــســيــاقــة في الحــالات
اHنـصوص عليـها أعلاهp موقـفا للـقدرة على الـسياقة خلال

نفس اHدة. 

و يـتـم ذلك مـقـابل تـســلـيم الـعـونp فـي الحـالp وثـيـقـة
تثبت الاحتفاظ.

لا يـــتم رد رخـــصـــة الــســـيـــاقـــة إلا بــعـــد دفع الـــغـــرامــة
الجـــزافـــيـــة إلى حـــدهــا الأدنـى في الأجل اHـــنـــصـــوص عــلـــيه

أعلاه.
ومع انـــــــقـــــــضــــــاء هـــــــذا الأجلp وفـي حـــــــالــــــة عـــــــدم دفع
الـغــرامــة الجــزافــيــة بـحــدهــا الأدنىp يــرفع مــبــلغ الــغــرامـة
الجـزافـيـة بـحـدهـا الأقـصى وتـقـوم لجـنـة الـتـعـلـيـق المخـتـصة

بتعليق رخصة السياقة Hدة شهرين (2).
وبـــــعـــــد انــــقـــــضـــــاء هـــــذا الأجلp وفـي حــــالـــــة عـــــدم دفع
الــغــرامــة الجــزافــيــة بــحــدهـا الأقــصىp يــرسـل المحـضــر إلى

الجهة القضائية المختصة. 

اHاداHادّة ة 82 :  :  يعـاقب بالحبس من شهرين (2) إلى ستة
(6) أشـــهـــر وبــــغــــرامـــة من 25.000  دج إلى 100.000 دجp أو
بــإحــدى هـاتــW الــعــقــوبــتــp W كل شــخص وضع �ــهلا عــلى

مسلك مفتوح لحركة اHرور بدون ترخيص.

اHاداHادّة ة 83 :  :  يعـاقب بالحبس من شهرين (2) إلى ستة
(6) أشــــهــــرp وبــــغــــرامــــة من 20.000  دج إلى 50.000 دجp أو
بـإحـدى هـاتـW الـعـقـوبـتـpW كل شـخص لا يـخـضع مـركـبـته

للمراقبة التقنية الدورية الإجبارية.

اHاداHادّة ة 84 :  :  يعـاقب بالحبس من شهرين (2) إلى ستة
(6) أشــــهــــرp وبــــغــــرامــــة من 20.000  دج إلى 50.000 دجp أو
بـإحــدى هـاتـW الـعــقـوبـتــp W كل شـخص يـقــوم بـحـيـازة أو
اســـتــعــمــال بــأيــة صــفــة كــانـتp جــهــاز أو آلــة تــخــصص إمــا
لــلــكـــشف عن وجــود أدوات تـــســتــخــدم Hـــعــايــنـــة المخــالــفــات
لــلـتــشـريع والــتـنــظـيم اHــتـعـلــقـة بــحـركــة اHـرور أو عــرقـلـة

تشغيلها.

وتتم مصادرة هذا الجهاز أو هذه الآلة.

85 :  :  يـــــــعــــــاقب بـــــــغــــــرامــــــة من 50.000  دج إلى اHـــــاداHـــــادّة ة 
150.000 دج كـل شـــخـص يـــخـــالـف أحـــكــــام اHـــادتـــW 16 و16

مــكــرر أعلاهp دون الإخلال بــالـتــوقــيف الـفــوري لــلـمــركــبـة
والعقوبات الإدارية اHنصوص عليها في هذا القانون.

86 :  :  يـــــــعــــــاقب بـــــــغــــــرامــــــة من 50.000  دج إلى اHـــــاداHـــــادّة ة 
150.000 دجp كـل شــــخص يـــــخــــالف الأحـــــكــــام الــــتـي تــــنــــظم

الـنقل الخـاضع لـلرخـصـةp دون الإخلال بالـتـوقيف الـفوري
لـلـمـركـبـة والــعـقـوبـات الإداريـة اHـنـصــوص عـلـيـهـا في هـذا

القانون.

اHــــــاداHــــــادّة ة 87 :  :  يــــــعـــــــاقـب بــــــغـــــــرامـــــــة من 50.000 دج إلى
150.000 دجp كل شـخص يـقوم بـتـنظـيم سـباقـات الـعدو أو

ســبــاقــات اHــركــبــات ذات مــحــرك أو ســبــاقــات الــدراجـات
والدراجات الناريـة على اHسلك العمومي بدون ترخيص

من السلطة المختصة.

88 :  :  يـــــــعــــــاقب بـــــــغــــــرامــــــة من 50.000  دج إلى اHـــــاداHـــــادّة ة 
pــــــــقـــــــررةHكـل شــــــــخـص لـم يــــــــردّ فـي الآجــــــــال ا p150.000 دج

البطاقة الرمادية للمركبة بعد السحب النهائي للمركبة
اHذكـورة من السـيرp طـبقـا لأحكـام اHادة 52 مـكرّر من هذا

القانون.

اHــــــاداHــــــادّة ة 89 :  :  يــــــعـــــــاقـب بــــــغـــــــرامـــــــة من 10.000 دج إلى
50.000 دج كل ســائق تجـاوز الــسـرعـة الــقـانـونــيـة اHـرخص

بها التي قامت التجهيزات اHعتمدة �عاينتها :
- الـــســـرعــة الـــقـــانـــونــيـــة اHـــرخص بـــهـــا في الـــطــريق

السياّر بـ 40 كلم/سا.
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وفي حــالـة الــعــودp تـقــوم الجــهـة الــقــضـائــيــة المخـتــصـة
بإلغاء رخصة السياقة.

99 :  :  فـي حــــــالــــــة ارتــــــكــــــاب صــــــاحـب رخــــــصــــــة اHـــــاداHـــــادّة ة 
الــســـيــاقــة الاخــتـــبــاريــة المخـــالــفــات اHـــدرجــة ضــمـن الــقــسم
الــثـانـي من هـــذا الــفـصلp الــتي تــتم مـعــايـنــتـهــــا قـانــونـــا
تــصـــدر الجــهـة الــقـضــائـيــة المخـتــصـــة قــــرار إلـغــاء رخـصـة
السياقــة الاختباريةp بالإضافــة إلى العقوبات الجزائية.
وفي هــذه الحـالـةp لا �ـكن هـذا الأخـيـر طـلب الحـصـول
على رخصة سـياقة جديدة خلال أجل مدته ستة (6) أشهر

ابتداء من تاريخ إصدار قرار الإلغاء.

القسم الرابعالقسم الرابع
الإجراءاتالإجراءات

100 :  :  خلافـــــا لأحـــــكـــــام اHــــادة 12 أعلاهp يـــــكــــون اHــــاداHــــادةّ ة 
صـــاحـب بـــطـــاقـــة تـــســـجـــيل اHــــركـــبـــة مـــســـؤولا مـــدنـــيـــا عن
المخـالفات للـتنظيم الخـاص بوقوف اHركبـات التي يترتب
عـلـيــهـا دفع غـرامــة لا غـيـرp إلا إذا أثـبت وجــود قـوة قـاهـرة
أو قــدّم مــعـلــومــات تـســمح بــالـكــشف عن مــرتـكـب المخـالــفـة

الحقيقي.
وفي حالة تأجير اHـركبة للغيرp تقع هذه اHسؤولية

مع نفس التحفظاتp على عاتق اHستأجر.
وعنـدما  تكــون  بطـاقة تسجيل اHركبة معدةّ باسم
شـخص معنـويp فإن  اHـسؤولـية اHـدنية اHـنصـوص علـيها
في الفـقرة الأولى أعلاهp تـقع ضمن الـشروط نـفسـهاp على

عاتق الشخص اHعنوي.

اHاداHادةّ ة 101 :  :  طبـقا لأحكام اHواد من 655 إلى 665  من
قــانــون الإجــراءات الجــزائـيــةp تــقــيــد المخــالــفــات في مــجـال
سلامـة اHـرور فـي الـطـرق في صـحــيـفـة المخـالــفـات الخـاصـة

باHرور.

اHــاداHــادّة ة 102 :  :  عــنـــدمــا يــتــعـــذر عــلى مــرتــكـب مــخــالــفــة
خـاصـة بـسلامـة اHـرور في الـطـرق إثـبـات مـحل إقـامته أو
عــمــلـه في الــتــراب الـــوطــنيp �ــكـنp فــيــمــا عـــدا حــالــة دفع
غــــرامـــة جــــزافـــيــــةp تـــوقــــيف اHــــركـــبــــة الـــتـي اســـتــــخـــدمت
لارتـكــاب  المخـالــفـة إلـى أن تـدفع لأحــد مـحــاســبي الخـزيــنـة

كفالة  يحدد وكيل الجمهورية مبلغها.  
وفي حـالــة عــدم تــقـد© مــرتــكب المخــالـفــة أيــا من هـذه
الــضـمــانــاتp �ــكن أن تــوضع اHــركـبــة في المحــشــر وتــكـون

النفقات الناجمة عن ذلك على عاتقه.

اHــاداHــادّة ة 103 :  :  �ـــكن تـــوقـــيف اHـــركــبـــات اHـــســـتــعـــمـــلــة
مـخـالفـة لقـواعد حـركـة اHرور والـوقوف اHـنـصوص عـليـها

في هذا القانونp ووضعها في المحشر.

اHاداHادّة ة 94 :  :  فـي حـالـة المخــالـفـات لـلــحـالات 1 إلـى 10
مــن الــــــنــــــــقـــــــطــــــة ج والحــــــالات 1 إلى 17 مـن الــــــنــــــقــــــطــــــة د
اHـــنــصــوص عــلـــيــهــا في اHــادة 66 من هــذا الــقـــانــونp يــقــوم
العـون مـحـرر المحضـر بـالاحـتـفاظ بـرخـصـة السـيـاقـة فورا

مقابل تسليم  وثيقة تثبت الاحتفاظ في الحال.
يـــكـــون الاحـــتـــفــــاظ بـــرخـــصـــة الـــســـيـــاقـــة في الحـــالات
اHنـصـوص علـيـها أعلاهp مـوقـفـا للـقـدرة على الـسـياقـة بـعد

أجل مدته ثمان وأربعون (48) ساعة.
وفي هــذه الحـالـةp تـرسل رخــصـة الـسـيــاقـة إلى لجـنـة

تعليق رخصة السياقة. 

اHاداHادةّ ة 95 :  :  �كن الـلجنـة المختصـة عندمـا يحال عـليها
pادة 94 أعلاهHبـينة في اHمـحضر إثـبات إحدى المخالـفات ا

أن تقرّر تعليق رخصة السياقة.
يـــحــدد تـــنــظــيـم لجــنــة الـــتــعـــلــيق وعـــمــلــهـــا عن طــريق

التنظيم.

اHاداHادّة ة 96 :  :  تحدد مـدة تعـليق رخـصة الـسيـاقة بـثلاثة
(3) أشهر في الحالات اHـنصوص علـيها في الحالات  1 إلى
10 من النـقطة ج وبستة (6) أشهـر في الحالات اHنصوص

عـــلــيــهــا في الحــالات  1 إلى 17 مـن الــنــقــطــة د من اHــادة 66
أعلاه.

وفي حالة العودp تضاعف مدة التعليق. 

اHاداHادّة ة 97 :  :   عنـدما تـترتب عـلى المخالـفات اHـنصوص
علـيها في اHادة 94 أعلاه إحدى الجنح اHـنصوص عليها في
الــقـسم الــثــاني من هـذا الــفـصـلp تـرسل رخــصـة الــسـيــاقـة

إلى الجهة القضائية المختصة.

اHـاداHـادّة ة 98 :  :  �ــكن الجــهــة الــقـضــائــيــة المخــتـصــة عــنــدمـا
يـحـال عـلـيـهـا مـحـضـر إثــبـات إحـدى المخـالـفـات اHـبـيـنـة في
الـقـسم الـثــاني من هـذا الـفـصلp بـالإضــافـة إلى الـعـقـوبـات
الجــزائـــيــة الأخــرىp الــقــيــام بــتــعــلــيق رخـصـة الـسـيـاقـة

كما يأتي:
H  -  1ــدة ســنــة p (1) بـــالــنــســبـــة لــلــجــنـح اHــنــصــوص
عـلـيــهـا في اHـواد 67 و72 و74 إلى 77 و79 و82 إلى 85 و88

أعلاه.
H  -  2ـدة سـنـتـp(2) W بـالــنـســبـة لــلـجــنح اHـنــصـوص

عليها في اHواد 70 و71 و73 (الفقرة 2) أعلاه.
H  -  3ـدة ثلاث (3) سـنواتp بـالـنـسـبة لجـنـحـة الـقتل

الخطأ اHنصوص عليه في اHادة 67 أعلاه.
H  -  4ــــدة أربع (4) ســــنــــواتp بــــالــــنــــســـــبــــة لــــلــــجــــنح
اHــنـصــوص عـلــيـهــا في اHـواد 68 و69 و73 (الــفـقـرة الأولى)

أعلاه.
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109 :  :  يتـحمل مـالك اHركـبـة مصـاريف رفعـها اHاداHادّة ة 
ووضـــعــهــا في المحـــشــر وإجــراء الخــبـــرة عــلــيــهـــا وبــيــعــهــا أو

تدميرها.

يـوضع حـاصل البـيع بـعـد أن تـخـصم مـنه اHـصاريف
اHـذكورة في الفـقرة السـابقةp تحت تـصرف اHالك أو ذوي
حـقـوقهp أو عـنــد الاقـتـضـاءp الـدائن الـضــامن الـذي يـتـمـكن

من إثبات حقوقه خلال أجل مدته سنتان (2).  

وعـــنـــد انـــقـــضــاء هـــذا الأجـلp يــعـــود هـــذا الحـــاصل إلى
الدولة.  

وعـــنـــدمـــا يـــقل حـــاصل الـــبـــيع عن مـــبـــلغ اHـــصـــاريف
اHذكورة أعلاهp يبقـى اHالك مدينـا بالفارق.

اHاداHادّة ة 110 :  :   تسيجّ المحاشـر اHعينة قانونا من طرف
السلطات المحلية وتحرس ليلا ونهارا.

تـكـون الهـيـئـة اHـكـلـفـة بحـراسـة اHـركـبـات اHـوضـوعة
في المحــشــر مـــســؤولــة عـن الخــســائــر والـــســرقــات وأضــرار

التلف التي تتعرض لها هذه اHركبات.

تحـــــدد كــــيـــــفــــيـــــات تــــطـــــبــــيـق هـــــذه اHـــــادة عن طـــــريق
التنظيم.

اHـــــاداHـــــادّة ة 111 :  :  يــــــعـــــاقب بـــــالحـــــبـس من ســـــنـــــة (1)  إلى
خــــــــمس (5) ســـــــنــــــــواتp وبـــــــغـــــــرامــــــــة من 100.000 دج إلـــى
500.000 دجp كــل من يتلف أو يـسرق أو يحطم أو يحاول

إتلاف أو سرقة أو تحطيم مركبة موضوعة في المحشر.

وتـضـاعف الـعقـوبـة عـندمـا يـرتكـب الجنـحـة عون من
المحشر".

اHاداHادةّ ة 12 :  :  تعوض الإحالـة اHنصوص عليها في اHادة
134 من الـقـانون رقم 01-14 اHـؤرخ في 29 جـمادى الأولى

عــام 1422 اHــــوافق 19 غـــشت ســـنـــة 2001  واHـــذكـــور أعلاه
بالإحالة إلى اHادة 66  (د -11 ).

اHاداHادةّ ة 13 :  :  تلـغى أحكـام اHادة 55  مكـرر من القـانون
رقـم 01- 14 اHـــــــــؤرخ في 29  جـــــــــمــــــــادى الأولـى عــــــــام 1422

اHوافق 19 غشت سنة 2001  واHذكور أعلاه.

اHـاداHـادّة ة 14 : :  يــنـشـر هــذا الأمـر في الجــريـدة الـرسّــمـيّـة
للجمهوريّة الجزائريةّ الدّ�قراطيّة الشعّبيّة.

حـــرّر بـــالجــــزائـــر في 29 رجـب عـــام 1430 اHــــوافق 22
يوليو سنة 2009.

عبد العزيز بوتفليقةعبد العزيز بوتفليقة

تحـدد حـالات تـوقـيف اHـركـبـات ووضـعـهـا في المحـشـر
ومددهاp وشروط ذلك عن طريق التنظيم. 

اHاداHادّة ة 104 :  :  �كن صاحب اHـركبة أن يطعن في قرار
وضع اHـركـبــة في المحـشـر أمــام الجـهـة الـقــضـائـيــة المخـتـصـة
التي �كنهـا أن تؤكد الإجراء اHتخــذ أو تأمر بإلغائه فـي

أجل أقصاه خمسة (5) أيام.

اHـاداHـادّة ة 105 :  : �ـكن مـوظـفـي الشـرطـة اHـرتـديـن الـبـذلة
وأعـوان الدرك الوطني اHـؤهلW قانـونا Hعايـنة المخالفات
الخـاصــة بـسلامــة اHـرور في الــطـرق �ـحــاضـرp أن يـعــمـلـوا
في حـال غياب الـسائقp على نـقل اHركبـة بحضورهم إلى
المحشـرp بنـاء عـلى أمر يـصدره ضـابط الـشرطـة القـضائـية

المختص إقليميا.

106 :  :  لا يــجـوز أن تــســحـب اHـركــبــات التي اHاداHادّة ة 
لا تسمح حالتهـا بالسير وفقـا للشروط العادية للأمن من
المحـشـرp إلا من قـبل مـصـلـحـW يـكـلـفـهم أصـحـاب اHـركـبـات

بالقيام بالتصليحات الضرورية.

Wيــتم تـعـيـ pـركـبـةHوفي حـالـة الخـلاف بـشـأن حـالـــة ا
خبيـر وفقا للشروط التي يحددها التنظيم.

وإذا أثـبـت هـذا الخـبـيــر أن اHـركـبـة لــيـست في حـالـة
تــمـكــنـهــا من الـســيـر وفــقـا لـلــشـروط الــعـاديــة للأمنp فـإنه
يــحـدد الــتــصـلــيـحــات الـواجب الــقـيــام بـهــا قـبل تــسـلــيـمــهـا

لصاحبها.

107 :  :  تــعــتــبــر مــركــبــات مــهــجــورةp اHــركــبـات اHـاداHـادّة ة 
الـتي تترك في المحـشر بعـد انقضـاء أجل ستW (60) يـوما

ابتداء من إشعار صاحب اHركبة بوجوب سحبها.

وفـي حــــالـــــة مـــــا إذا كــــانـت اHــــركـــــبـــــة مــــوضـــــوع رهن
مـــســـجـل قـــانــونـــاp يـــبـــلغّ هـــذا الإشـــعـــار أيـــضـــا إلى الـــدائن

الضامن.

وإذا تـــعـــذر الـــتـــعـــرف عـــلـى صـــاحب اHـــركـــبـــةp يـــبـــلـغ
اHلـف إلى الجهة القضائيـة المختصة.

اHــــاداHــــادّة ة 108 :  :  تــــســـــلمّ اHـــــركــــبــــات اHـــــهــــجـــــورةp وفــــقـــــا
لــلــشـــروط اHــنــصـــوص عــلــيـهــا فـــي الــفـقــــرة الأولى مــن
اHــــــادة 109 أدنـــــاهp أو اHــــصــــرح بـــــهــــا كــــذلـك �ــــوجـب حــــكم
قــضـائيp إلى مـصـلــحـة الأملاك الـوطـنـيــة قـصـد الـتـصـرف

فيها.

تحدد شروط وكيـفيات تطـبيق هذه اHادة عن طريق
التنظيم.
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